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Erlauterungsbericht — A-Blatt
zum Feststellungsentwurf fir den Ausbau der
LandesstraRe L 121, Ortsdurchfahrt Coswig (Anhalt) Briicke ber die DB AG (BW 0012)
Diese Unterlage stellt eine vollstdndig Uberarbeitete Fassung der Unterlage 1 vom
01.07.2019 dar.

1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung umfasst den Ausbau der Landesstral3e L 121 im Bereich von NK 4140036, Stat.
0.543 im Nordwesten bis zum NK 4140036, Stat. 0.360 im Stiden der Stadt Coswig (Anhalt). Die Lange
der Baustrecke betragt 183,415 m und beinhaltet das Bauwerk 0012 (iber die Anlagen der DB AG.

Der Ausbau der LandesstralRe erfolgt gemeinsam mit dem Neu- bzw. Ausbau der Regenwasserkanalisa-

tion, wobei die Regenwasserleitung als Sammlerleitung fiir die StraRenentwasserung genutzt wird.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die vorhandene L 121 verlauft im vorliegenden Entwurfsabschnitt durch die gesamte Ortslage Coswig
(Anhalt). Der Baubeginn befindet sich ca. 90 m nordwestlich vom vorhandenen Bauwerk Uber die Anla-
gen der DB AG.

Das Ende der Baustrecke bindet an dem bereits im Jahr 2001 ausgebauten Bereich der L 121 zum
Stadtzentrum hin an.

Die L 121 weist im untersuchten Abschnitt tGberwiegend die Streckencharakteristik einer angebauten
Stadtstral3e auf.

Die engen, entgegengesetzten Krimmen vor und nach dem vorhandenen Briickenbauwerk sind stralRen-
baulich als kritisch zu bewerten. Der ankommende Verkehr nutzt beim Einfahren in die Krimmen die
Gegenfahrbahn und gefahrdet somit aufgrund mangelnder Sichtverhéltnisse den Gegenverkehr.
Verkehrlich ist die Situation auf der Landesstral3e in der Ortsdurchfahrt durch einen hohen Anteil Durch-

gangsverkehr gekennzeichnet. Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 5,6 %.

Die L 121 ist als Hauptverkehrsstrae innerhalb bebauter Gebiete mit einer StralRenbreite von 6,50 m
geplant. Die Lange der Baustrecke betragt 183,415 m.

Um die Linienflihrung zu verbessern, wurden Radien von R=80,00 m vorgesehen.

Aufgrund der Anhebung des geplanten Briickenbauwerkes der DB AG sind Langsneigungen von 5,30 %

nérdlich und 6,10 % sidlich des geplanten Bauwerkes unvermeidlich.
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Infolge der Anhebung der Gradiente sind in einzelnen Bereichen Stutzbauwerke erforderlich, um den
Eingriff in privaten Raum zu reduzieren bzw. zu vermeiden und die ErschlieSung von Grundstiicken wei-

terhin zu gewéahrleisten.

Die Kosten der Baumafl3hahme belaufen sich auf:
Grunderwerbskosten: 0,013 Mio. Euro
Baukosten: 4,739 Mio. Euro

Gesamtkosten: 4,752 Mio. Euro

Kostentrager der geplanten MaRnahme sind das Land Sachsen-Anhalt und die Deutsche Bahn AG.

1.3 Streckengestaltung

Im Rahmen des geplanten Neubaus des Briickenbauwerkes BW 0012 ber die DB AG Strecke 6207
Horka - Rosslau ist eine veranderte Linienfiihrung der L 121 — OD Coswig (Anhalt) im unmittelbaren An-
schlussbereich des Bauwerkes vorgesehen. Die Streckengestaltung lehnt sich grundséatzlich an die vor-
handene Gestaltung der L 121 in diesem Bereich an. Es wird eine geradlinigere und damit verkehrssiche-
re Linienfihrung angestrebt. Lage- und hhenmaRige Zwangspunkte bilden hier die angrenzende Wohn-

bebauung sowie die zu kreuzende Bahnstrecke der DB AG.

2 Begriundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersu-
chungen und Verfahren

Anlass zur Planung der MaRnahme L 121 bildete die Uberpriifung des Briickenbauwerkes BW 0012 iiber
die DB AG Strecke 6207 Horka - Rosslau.

Bei der im Jahre 2001 durchgefuhrten Bauwerkshauptpriifung wurden Schaden festgestellt. Die Schaden
am Uberbau und an den Widerlagern stellen derzeitig noch keine Gefahrdung fur die Standsicherheit des
Bauwerkes dar. Es wurden jedoch Alkali-Kieselsaure-Reaktionen (AKR) an den Widerlagern festgestellt,
so dass ein Briickenneubau erforderlich wird.

Die unzureichenden Trassierungselemente der vorhandenen StralRe im Bereich des Briickenbauwerkes
und der allgemein als unzureichend zu bewertende Querschnitt und Fahrbahnzustand begriinden die
Absicht, im Zuge des Briickenneubaus die L 121 im Bereich des Knotens L 121 Geschwister-Scholl-
Stral3e/ EisenbahnstralRe zu erneuern.

Zu diesem Zweck erfolgte im November 2005 eine Vorplanung mit einer Variantenuntersuchung zum
Ausbau des Knotens L 121 Geschwister-Scholl-Stral3e/ EisenbahnstrafBe. Die Ergebnisse sind unter
Punkt 3 festgehalten. Die Variante 1 wurde durch den Landesbetrieb Bau NL Ost (jetzt Landesstral3en-

baubehotrde, Regionalbereich Ost) am 14.10.2004 favorisiert und fiir den Entwurf freigegeben.
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Die Variante 1 der Vorplanung mit Ausbau des Knotens L121 Geschwister-Scholl-StraRe/ Eisenbahn-
stral3e wurde unter Einbeziehung der Stadt Coswig (Anhalt) und der Deutsche Bahn AG beschlossen.
Die Deutsche Bahn AG bendtigt zum weiteren Betrieb der Bahnstrecke Wittenberg-Rol3lau ein aufgrund
neuer Anforderungen neues Bauwerk mit einer erforderlichen lichten Héhe von hiichte = 5,90 m.

Aufgrund dieser Forderung ist die Notwendigkeit einer grundhaften Erneuerung durch lage- und héhen-

mafige Anpassungen gegeben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Zur Feststellung der Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung gemaf 88 3a und 3c UVPG LSA sowie § 2
UVPG LSA jeweils in Verbindung mit den Anlagen 1 und 2 [1] wurde das Schema der Vorpriifung des
Einzelfalls abgehandelt (vgl. Unterlage 19, Voruntersuchung). Danach besteht aus Sicht des Vorhaben-
tragers fur das vorgesehene Bauvorhaben zunachst keine Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung.

Die Untersuchungen im Zusammenhang mit der Uberarbeitung der Planfeststellung fiir die bahnseitigen
Anpassungsarbeiten haben jedoch eine starkere Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch ergeben, so
dass der Vorhabentrager deshalb die Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung beantragt (8 7
Abs. 3S. 1 UVPG) hat.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag ist bei der gegenstéandlichen Planung nicht zu

beriicksichtigen.

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die L 121 besitzt eine wesentliche Verbindungs- und Sammelfunktion zum Mittelzentrum Coswig. Diese
Bedeutung wird sich auch auf weite Sicht bzw. unter Beriicksichtigung eines zu erwartenden Wachstums
des Verkehrsaufkommens nicht verandern.

Die Linienfiihrung der Ortsdurchfahrt verlauft im Ausbaubereich Uberwiegend kurvig. Die beiden Rich-
tungsanderungen vollziehen sich Uber kurze und relativ starke Kriimmen. Der StralRenraum kann als eng
und geschlossen charakterisiert werden.

Die gegenwartigen Fahrbahnbreiten variieren tber die gesamte Baustrecke.

Die L 121 hat im untersuchten Streckenabschnitt keine Sanierung erfahren.
Die Befahrbarkeit der freien Strecke ist mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h méglich. Die vorhandene
stralRenbauliche Infrastruktur erlaubt Im Bereich des vorhandenen Bauwerkes nur eine Befahrbarkeit mit

einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Der unzureichende Querschnitt, die kleinen Kurvenradien, der vor-
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handene Querneigungsverlauf sowie die unebene Fahrbahn stellen in diesem Zusammenhang ein Si-
cherheitsdefizit dar.
Die L 121 verfugt nicht Uber eine angemessene und lickenlose Entwéasserung. Zum einen fehlen Ablau-

fe, zum anderen die zur Wasserfihrung notwendigen Rinnen in Verbindung mit Bordeinfassungen.

An die L 121 schlief3t eine kommunale Stral3e, die Eisenbahnstrafl3e an. Der Knotenbereich der L 121 mit
der Eisenbahnstral3e ist allgemein in einem schlechten Zustand. Sowohl die Knotengeometrie als auch
die Fahrbahnverhéaltnisse entsprechen nicht den Nutzungsanforderungen. Generell fehlt der notwendige
Verkehrsraum zur sicheren und fliissigen Fihrung der Fahrzeugstréme. Die Verkehrsbelastung der Ge-
meindestralRe resultiert vornehmlich aus dem Anliegerverkehr und ist gering.

Die Verkehrsstrome am Knoten L 121/ Eisenbahnstraf3e zeigen ebenfalls eine geringe Belegung. Dieser

Knoten wird im Zuge der Erneuerung der L 121 ausgebaut. Eine Lichtsignalanlage ist nicht erforderlich.

2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Ein wesentliches Ziel der Raumordnung und Landesplanung ist der Schutz des Schutzgutes Mensch vor
schéadlichen Auswirkungen der in der Landesplanung verankerten Ziele. In diesem Zusammenhang wer-
den auch die Auswirkungen des Ausbaus von Verkehrswegen betrachtet.

Raumordnerische Entwicklungsziele im Sinne groRraumiger Wirkungen sind mit dieser BaumafRnahme
nicht erreichbar.

Die L 121 dient weiterhin als wichtige Hauptverkehrsstrale und HauptsammelstraBe mit Anbindung an
das Uberregionale Verkehrsnetz. Des Weiteren erschliel3t sie die lokale Verkehrsstruktur und verbindet
die anliegenden Gemeinden und Stadte.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Durch den Ausbau der L 121 und dem Knoten L 121 Geschwister-Scholl-Strae/ EisenbahnstralRe ent-
steht in erster Linie eine qualitative Verbesserung der vorhandenen Verkehrsanlage.

Die Anforderungen hinsichtlich des Verkehrsablaufes und der Sicherheit werden Uber einen langen Zeit-
raum gewahrleistet.

Durch den Ausbau des Knotens entsteht eine sichere und wartungsarme Verkehrsanlage, die auch zu-

kiinftigen Nutzungsanspriichen entspricht.

Aus der Verkehrszahlung vom 16.09.2008 (siehe Unterlage 15.1 der Entwurfsplanung) ergab sich folgen-

der Zustand der Verkehrsbelastung am Knoten L 121 Geschwister-Scholl-StraRe/ Eisenbahnstral3e:
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Querschnitt L 121 (sidlicher Knotenarm) aus Richtung Wittenberg bis Knoten
DTV = 2.812 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 5,5 %

Querschnitt L 121 (ndrdlicher Knotenarm) aus Richtung Zerbst bis Knoten:
DTV = 2.727 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 5,6 %

Querschnitt Eisenbahnstralle (6stlicher Knotenarm) bis Knoten:
DTV = 511 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 0,0 %

Aus diesen Zahlen wird deutlich, dass der Schwerlastanteil auf der L 121 gering ausfallt.

Die durch die Verkehrszahlung vom September 2008 ermittelte und auf den Prognosezeitraum 2015
(gemafR Dienstanweisung 07/ 2003 des LAS ST) aufgerechnete Prognosebelegung fiir die L 121 betragt
zwischen 2.795 Kfz/24h und 2.883 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 6,2 %.

Der Anteil des Radverkehrs beléuft sich auf ca. 24 R/h bis 27 R/h. Diese Werte basieren auf den ermittel-
ten Maximalwerten der vorgenommenen Zahlung.

Fur das Jahr der Verkehrsubergabe wird gemaf Bild 2-2a) des HBS 2001 [2] der Faktor 1,03 entnom-
men. Zu Grunde gelegt wurde hier die Differenz der Werte fur die Jahre 2008 (1,09*f) und 2015 (1,12*f).
Das Jahr 2015 wurde angesetzt, da hier die Grenzen des aktuellen HBS [2] liegen. Fir das Bundesland
Sachsen-Anhalt ist festzustellen, dass der motorisierte Personenverkehr um ca. 0,3% pro Jahr riicklaufig
ist, der Guterverkehr StralRe steigt dagegen pro Jahr um ca. 0,2% an. GemaR der Verfigung der HNL
vom 24.04.2009 kénnen die Prognosewerte 2015 infolge der gegenlaufig prognostizierten Entwicklung
des Personen- und Giiterverkehrs den Prognosewerten 2025 gleichgesetzt werden, da hier von einer
Stagnation der verkehrlichen Entwicklung gesprochen werden kann. Die geringfiigigen Erhéhungen im
Guterverkehr sind zu vernachlassigen.

Grundlage fur die Bedarfsplanung im Land Sachsen-Anhalt ist die 6. Regionalisierte Bevoélkerungsprog-
nose Sachsen-Anhalt 2014 — 2030 vom 26.07.2016.

Ausgehend von der Entwicklung in den letzten Jahren in Sachsen-Anhalt wurde prognostiziert, dass die
Geburtenhéaufigkeit konstant bleibt und die Lebenserwartung um 2,2 Jahre (M&dchen) bis 2,6 Jahre (Jun-
gen) zunimmt. Wanderungsgewinne aufgrund von Flichtlingsmigration nehmen nach einem kurzzeitigen
Anstieg nur gering zu. Diese Annahmen wurden fur die 3 kreisfreien Stadte und 11 Landkreise untersetzt.
Daraus wurde abgeleitet, dass die Bevolkerung in Sachsen-Anhalt bis zum Jahr 2030 um 11 % abneh-
men wird. Die Einwohnerzahl in der Altersklasse der relativ mobilen Personen von 18 bis unter 65 Jahren
geht zwischen 2014 und 2030 gemal der 6. Regionalisierten Bevolkerungsprognose um rund 24 Prozent
zurlick. Allein in dem zu betrachtenden Zeitraum zwischen 2025 und 2030 betragt der Riickgang immer-
hin noch rund 9,5 Prozent.

Die Strukturdaten im Zeitraum bis 2030 sind somit im gesamten Gebiet und dessen Umland weitgehend
rucklaufig bzw. (z.B. Einwohner Halle und Magdeburg) stabil. Die Verlagerung in die stéadtischen Raume

fihrt eher zu Verschiebungen in Richtung anderer Verkehrsarten (OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr).




IBV Halle Landesstralenbaubehdrde RB Ost Dessau Halle/ Saale
ReichardtstralBe 7 L 121, Ortsdurchfahrt Coswig (Anhalt) Briicke tiber die DB AG (BW 0012) Januar 2023
06114 Halle Erlauterungsbericht — A-Blatt — Feststellungsentwurf Seite 9 A

Auch aus den Quell- und Zielverkehren Sachsen-Anhalts kénnen im motorisierten Personenverkehr in
diesem Kontext keine groRe Wachstumsimpulse gesehen werden. Der zwischen 2025 und 2030 ggf.
noch zu erwartende Zuwachs im tberregionalen Durchgangsverkehr wird demgegeniber voraussichtlich
eher marginal sein.

Fur den Guterverkehr wird in den Verflechtungsmatrizen der BVWP bezogen auf das Land Sachsen-
Anhalt mehr oder weniger von einer Stagnation der versandten und empfangenen Gitermengen (Summe
Versand und Empfang in Tonnen) ausgegangen. Im Durchgangsverkehr ist mit einer Zunahme der befor-
derten Tonnen zu rechnen, was jedoch im Verhéltnis zu den Gesamtverkehrsmengen und bezogen auf
den hier relevanten Zeitraum von 2025 bis 2030 voraussichtlich nur moderat ins Gewicht fallt.

Mit Blick auf die bekannten geplanten Baumal3hahmen und die Entwicklung der Strukturdaten kann somit
davon ausgegangen werden, dass eine in einzelnen Segmenten denkbare Zunahme der Verkehrsleis-
tung durch die negative Strukturdatenentwicklung und weitere Randbedingungen zumindest kompensiert
wird. Signifikante Wachstumsimpulse bis 2030 gegeniber vorliegenden Prognosen mit einem Zeithori-
zont 2025 sind unter diesen Randbedingungen nicht zu erwarten.

Diese Erkenntnis legt eine Stagnation des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im motorisierten Perso-
nenverkehr vom Basisjahr 2025 bis um Prognosejahr 2030 nahe, d.h. dass ein stabiles / gleichbleibendes

Verkehrsaufkommen zu erwarten ist.

Im Zeitraum von Januar 2005 bis September 2009 wurden die in Tabelle 1 aufgefiihrten Unfallzahlen
aufgenommen und ausgewertet. Die derzeitige Unfallsituation ist laut Polizeidirektion Wittenberg trotz der
unzureichenden Verhaltnisse seit dem Jahr 2007 ricklaufig. Dies ist allerdings kein Indiz fir die Ver-
kehrssicherheit des untersuchten Verkehrsraumes. Der Querschnitt erfilllt in seiner Aufteilung nicht die
Anforderungen an eine stark befahrene Hauptverkehrsstral3e und bietet insbesondere den Verkehrsteil-

nehmern FuRganger und Radfahrer keineswegs die nétige Sicherheit.

Jahr Anzahl der Verkehrsunfélle Art der Verkehrsunfélle

2005 2 1 x ruhender Verkehr, 1 x sonstiger Unfall

2006 3 1 x Langsverkehr, 1 x Abbiegen, 1 x Einbiegen/ Kreuzen
2007 3 2 x Fahrunfall, 1 x ruhender Verkehr

2008 1 1 x Abbiegen

2009 1 1 x Fahrunfall

Tabelle 1: Auswertung der Unfallzahlen

Bei den in Tabelle 1 aufgefiihrten Unféllen gab es keinen Personenschaden.

Der zu erwartende Verkehrszuwachs stellt neben den Nutzungsanspriichen der einzelnen Verkehrsteil-

nehmer folgende Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur:

e Anpassung des StraBenzustandes an die Erfordernisse aus dem prognostizierten Verkehrsaufkom-
men, um den Durchgangsverkehr mit dem gewiinschten Ablauf und geforderter Sicherheit durch die
Ortschaft abzuwickeln.
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e Anpassung bzw. Berticksichtigung der Belange des Ful3ganger- und Radverkehrs auf der gesamten
Baustrecke zur Erhéhung der allgemeinen Verkehrssicherheit.

e Schaffung geeigneter Verkehrsflachen, um auf nutzungsvertragliche MafRgaben hinzuwirken.

e Verhinderung schlechter Begreifbarkeit der Verkehrsanlagen insbesondere im Knotenbereich (Ge-
wahrleistung der Anfahrsicht, schleppkurvengerechte Knotengeometrie, eindeutige und sichere Ver-
kehrsfuhrung).

e Verbesserung der Umweltvertraglichkeit durch die Behebung baulicher Mangel zur Verminderung von

Verkehrsimmissionen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der geplanten veranderten Linienfiihrung der L 121 — OD Coswig (Anhalt) im Bereich des Neubaus
des Brickenbauwerkes BW 0012 wird die Befahrbarkeit und die Begreifbarkeit der vorhandenen Ver-
kehrsanlage mit einem, der allgemeinen Verkehrssicherheit zutraglichem, erhéhten Standard verbessert.

Die Sichtverhaltnisse, sowohl fir den durchfahrenden als auch den ab- bzw. einbiegenden Fahrzeugver-

kehr werden infolge der geradlinigeren Linienfihrung deutlich erhéht.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Zur Bewertung der gegebenen Larmsituation und den sich hieraus ergebenden Konsequenzen bzw. der

moglichen Verbesserung bei durchgefihrter BaumaRnahme sei auf Abschnitt 5.1 verwiesen.

Der Bedarf eines Larmschutzgutachtens zur Ausweisung aktiver und passiver La&rmschutzeinrichtungen
wurde geprift (vgl. Abschnitt 5.1). Die Ergebnisse der Beurteilungspegel fur die Tag- und Nachtwerte vor
und nach Fertigstellung der BaumaRnahme weisen keine wesentliche Anderung der 6ffentlichen StralRe
aus. Im Sinne der 16. BImSchV [3] liegt somit keine wesentliche Anderung vor, die eventuelle Larm-
schutzmalRnahmen rechtfertigen wiirden.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden oOffentlichen Interesses

Der Nachweis des Vorliegens der zwingenden Griinde des Uiberwiegenden 6ffentlichen Interesses kann
entfallen, da durch das geplante Bauvorhaben keine Schutzgebiete des Natura 2000-Netzes erheblich
beeintrachtigt werden.

Das Vorhaben steht — auRerhalb der Belange Natura 2000 - im 6ffentlichen Interesse, da sich infolge des
mit dem Neubau des Briickenbauwerkes BW 0012 verbundenen Anspruches auf Einhaltung der gesetz-
lich vorgeschriebenen Emissionsgrenzwerte und infolge der damit verbundenen veréanderten Linienfiih-
rung der L 121 — OD Coswig (Anhalt) die Verkehrssicherheit weiterhin gewéhrleistet ist.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Naturraumlich liegt der Untersuchungsraum innerhalb der Stadt Coswig (Anhalt).

Der Uiberwiegende Teil des Untersuchungsraumes ist stark anthropogen tberformt, vor allem durch Auf-
schiittungen fir die StralBenbdschungen, die Bebauung und die Einschnitte fiir die Bahnanlagen. Ober-
flachengewasser befinden sich nicht im Umfeld der BaumalRnahme. Der Um- und Ausbau beriihrt keine
geschitzten Gebiete und gesetzlich geschitzte Biotope (8 30) gemald dem Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) [4]. Der sehr stark anthropogen Uberpragte Untersuchungsraum bietet nur sehr wenigen
anpassungsfahigen und wenig stérempfindlichen Tierarten Lebensraum, insbesondere aufgrund der be-
triebsbedingten Wirkungen (akustisch, visuell, stofflich) der L 121 sowie der Bahnlinie 6207 Horka - Ross- |

lau.

Das Bauvorhaben berihrt keine nach 88 30 — 41 BNatSchG [4] bzw. 88 30 — 37 NatSchG LSA [5] ge-
schiitzte Gebiete und keine Flachen, die fiir den Biotopverbund von Bedeutung sind. Mégliche Auswir-

kungen des Projektes auf die Schutzgebiete kdnnen mit Sicherheit ausgeschlossen werden.

Es wurden bei Ortsbegehungen weder streng geschitzte Arten angetroffen, noch gibt es Hinweise aus
vorhandenen Datenbestéanden oder Auskiinften der Unteren Naturschutzbehoérden.

Die Ortslage Coswig (Anhalt) befindet sich in der Bodenlandschaft der Coswig-Wittenberger-
Stauchungszone, einem Gebiet mit stark gestorten Lagerungsverhéaltnissen. Bis in eine Tiefe von etwa 25
m sind saale- und elsterkaltzeitliche Schmelzwassersande und —kiese mit ortlichen Einlagerungen von
tertiaren und quartéren Stauchschollen und —schuppen verbreitet.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht
Im Rahmen der Vorplanung wurde folgendes untersucht:

Untersuchungen zu Ausbauvarianten der L 121 mit dem Knotenpunkt L 121 Geschwister-Scholl-Stral3e/

EisenbahnstralRe (3 Varianten)

Die L 121 mit Knotenpunkt L 121 Geschwister-Scholl-Strae/ Eisenbahnstralle

Im Ausbauabschnitt der L 121 ist nicht nur die Strecke zu erneuern, auch der Knotenpunkt mit der Eisen-
bahnstralBe bedarf einer Neugestaltung. Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung wurde die

Einmiindung hinsichtlich ihrer Leistungsfahigkeit beurteilt. Ihr wird eine sehr gute bzw. mit ausreichenden
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Reserven vorhandene Leistungsfahigkeit bescheinigt. Gemald Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS) [2] erreicht die Einmiindung die Qualitatsstufe (QSV) A.

In allen Varianten wird der Knotenpunkt mit einer Einmindung gemafR Grundform | der RAS-K-1 [6] aus-
gestattet. Ein separater Linksabbiegestreifen ist in der bevorrechtigten Stral3e nicht vorzusehen.

Die Knotenarme werden den Erfordernissen entsprechend aufgeweitet.

3.2.2 Variante 1

Die Variante 1 zeigt bei einer Bauldnge von 183,42 m durch eine Vergrol3erung der Kurvenradien eine
deutlich verbesserte Linienfuhrung im Baubereich. Der gewahlte Kurvenradius mit R = 80 m liegt Gber
dem Grenz- und Richtwert der RASt 06 [7] fur Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en. Die Wahl einer
Entwurfsgeschwindigkeit von ve = vzu = 50 km/h ist nicht erforderlich, da die Fahrgeschwindigkeiten stra-
Renverkehrsrechtlich auf 50 km/h und weniger begrenzt sind.

Die Trassierung im Aufriss erfolgte in Abhangigkeit von den geforderten Zwangspunkten lichte Hohe,
seitlicher Abstand Gleisachse — Briickenwiderlager und den Grenz- und Richtwerten der Entwurfspara-
meter nach der RASt 06 [7].

Der gewéhlte Kuppenhalbmesser mit HK = 590 m liegt iber dem Grenz- und Richtwert

der RASt 06 [7] fir Fahrbahnen von angebauten StadtstraRen.

Die nordéstlich des Bauwerkes einmiindende Eisenbahnstrale muss ebenfalls mit angehoben werden
und wird auf ca. 35 m auf den vorhandenen Zustand angeschlossen.

Im Querschnitt ist die L 121 mit einer Stral3enbreite von 6,50 m und beidseitigen 2,50 m breiten Gehwe-
gen geplant, wobei auf den Gehwegen die Nutzung durch den Radverkehr erméglicht wird. Die Eisen-
bahnstralBe wird mit einer StraRenbreite von 5,50 m und beidseitigen Gehwegen von je 2,00 m ausge-
baut.

Die Anfahrsicht fir ve = 30 km/h ist im Einmundungsbereich gem. RASt 06 [7] (Tabelle 59) mit einer
Schenkellange von 30 m gewabhrleistet.

Auf der Nordseite der Eisenbahnstralie ist zusatzlich der Neubau einer Stiitzmauer von ca. 18 m Lange
als Hohenausgleich zu einem Privatgrundstiick erforderlich.

Der Neubau des Briickenbauwerkes Uber die Anlagen der DB AG hat eine lichte Weite von 18,00 m bei

einer Konstruktionshdhe von 1,35 m. Der Briickenquerschnitt betragt 13,00 m bis 13,50 m.

Bild 1: Variante 1
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3.2.3 Variante 2

Auch die Variante 2 zeigt durch eine VergréRerung der Kurvenradien eine deutlich verbesserte Linienfiih-
rung im Baubereich. Die Lange der Baustrecke betragt hier 185,94 m. Der gewahlte Kurvenradius mit R =
70 m Uberschreitet den Grenz- und Richtwert der RASt 06 [7] von min R = 10 m fir Fahrbahnen von an-
gebauten Stadtstraf3en ebenfalls.

Der gewéhlte Kuppenhalbmesser mit H« = 900 m liegt Uber dem Grenz- und Richtwert der RASt 06 [7]
(Tab. 19) mit Hx = 250 m flr Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en.

Die nordéstlich des Bauwerkes einmiindende Eisenbahnstrale muss ebenfalls mit angehoben werden
und wird auf ca. 30 m auf den vorhandenen Zustand angeschlossen.

Im Querschnitt ist die L 121 mit einer Stral3enbreite von 6,50 m und beidseitigen 2,50 m breiten Gehwe-
gen geplant, wobei auf den Gehwegen die Nutzung durch den Radverkehr erméglicht wird. Die Eisen-
bahnstralBe wird mit einer StralRenbreite von 5,50 m und beidseitigen Gehwegen von je 2,00 m ausge-
baut.

Auf der Nordseite der Eisenbahnstralie ist zusatzlich der Neubau einer Stiitzmauer von ca. 18 m Lange

als Hohenausgleich zu einem Privatgrundstiick erforderlich.

Der Neubau des Briickenbauwerkes Uber die Anlagen der DB AG hat eine lichte Weite von 18,00 m bei

einer Konstruktionshohe von 1,35 m. Der Briickenquerschnitt betragt 14,50 m.

3 3 i

Bild 2: Variante 2

Die Variante 3 entspricht im Wesentlichen dem bestehenden StraRenverlauf der vorhandenen L 121. Sie
ist mit einer Bauldnge von 190,74 m die langste der untersuchten Varianten. Der gewahlte Kurvenradius
mit R = 30 m liegt Gber dem Grenz- und Richtwert der RASt 06 [7] von min R = 10 m fiir Fahrbahnen von
angebauten Stadtstral3en.

Die Trassierung im Aufriss erfolgte analog Variante 1 und 2 in Abhéngigkeit von den geforderten
Zwangspunkten lichte Hohe, seitlicher Abstand Gleisachse — Briickenwiderlager und den Grenz- und
Richtwerten der Entwurfsparameter nach der RASt 06 [7].

Der gewahlte Kuppenhalbmesser mit HK = 900 m liegt Giber dem Grenz- und Richtwert

der RASt 06 [7] (Tab. 19) mit Hk = 250 m fur Fahrbahnen von angebauten Stadtstral3en.
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Die nordéstlich des Bauwerkes einmiindende Eisenbahnstrale muss ebenfalls mit angehoben werden
und wird auf ca. 26 m auf den vorhandenen Zustand angeschlossen.

Im Querschnitt ist die L 121 mit einer Stral3enbreite von 6,50 m und beidseitigen 2,50 m breiten Gehwe-
gen geplant, wobei auf den Gehwegen die Nutzung durch den Radverkehr ermdglicht wird. Die Eisen-
bahnstrale wird mit einer Straf3enbreite von 5,50 m und beidseitigen Gehwegen von je 2,00 m ausge-
baut.

Die Anfahrsicht fiir ve = 50 km/h ist im Einmindungsbereich gewahrleistet.

Auf der Nordseite der Eisenbahnstralie ist zusatzlich der Neubau einer Stiitzmauer von ca. 40 m Lange
als Hohenausgleich zu einem Privatgrundstiick erforderlich.

Der Neubau des Briickenbauwerkes Uber die Anlagen der DB AG hat eine lichte Weite von 18,00 m bei

einer Konstruktionshohe von 1,35 m. Der Briickenquerschnitt betragt 16,40 m.

d 3: Variante 3

o

Bil

Bei der Variantenwahl wurde die Variante 1 favorisiert. Sie bietet folgende wesentliche Vorteile:

- Einhaltung aller Entwurfsparameter gemaf der RASt 06 [7] entsprechend der Entwurfsgeschwin-
digkeit von ve = vzu = 50 km/h

- Geringerer Flachenbedarf aufgrund geringerer Fahrstreifenverbreiterungen infolge der gewéahlten
Kurvenradien R = 80 m

- Geringere Nutzbreite des neu zu errichtenden Briickenbauwerkes tber die Anlagen der DB AG
im Zuge der L 121

Die vorhandenen stralenbaulichen Strukturen sowie Grundstiicksgrenzen und Bebauungen setzen klare
Zwangspunkte flir die Wahl der Linie und lassen nur wenig Spielraum fir eingreifende Veranderungen.

Die Voruntersuchungen beschréanken sich daher auf:

a) die Gestaltung und Ausstattung der Einmiindung entsprechend der Verkehrszahlung

b) die Aufteilung des Querschnittes zur Schaffung geeigneter Verkehrsanlagen

c) die Schaffung einer lickenlosen Gehwegbeziehung mit Nutzung durch den Radverkehr
d) die Verbesserung der Umfeldbedingungen
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Des Weiteren wurde bei der Linienbestimmung der Kompromiss zwischen einer homogenen Aufteilung
des Verkehrsraumes und einer notwendigen Querschnittsbemessung gesucht, um auf die Nutzungsan-
spriiche der einzelnen Verkehrsteilnehmer hinzuwirken ohne die Dimensionierungsgrenzen der entspre-
chenden Richtlinien zu unter- bzw. tberschreiten.

3.3 Variantenvergleich

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Mit den untersuchten Varianten wird dem angestrebten Schutz des Schutzgutes Mensch vor Gefahren im
StraBenverkehr Rechnung getragen. Die Varianten 2 und 3 sind infolge ihrer geringen Veranderungen
der Linienflihrung gegeniber zum Bestand am unglinstigsten zu bewerten, da hier die geringsten Halte-
sichtweiten als auch die niedrigsten Sichten auf andere, insbesondere nichtmotorisierte Verkehrsteilneh-
mer, vorherrschen. Die Variante 1 zeichnet sich vor allem durch die relativ geradlinige Streckenfiihrung

aus.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Keine der betrachteten Varianten fiihrt zu verkehrlichen Veranderungen im Zuge der L 121 — OD Coswig
(Anhalt).

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Infolge des Ausbaus der vorhandenen L 121 — OD Coswig (Anhalt) werden die vorherrschenden verkehr-
lichen und sicherheitstechnischen Defizite abgemindert. Die zukiinftig relativ geradlinige Streckenfiihrung
sowie die Anlage von Gehwegen, auf denen die Nutzung durch den Radverkehr erméglicht wird, tragen
den Bedurfnissen und Erfordernissen aller am StraRenverkehr Beteiligten Rechnung. Die Anderung des
StraBenquerschnitts dient, verbunden mit der Radienanderung, dem gefahrlosen Befahren der L 121.
AuRerdem ist durch die Optimierung der Sichtbeziehungen ein gefahrloses Queren der L 121 von FuR3-
gangern im Ausbaubereich moglich geworden. Auch die Eingliederung und Fiihrung des Radverkehrs

bietet sichere Bewegungsraume.

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Samtliche an das Vorhaben angrenzende Flachen sind als bisherige StralBennebenflachen der L121 be-
reits Vorbelastungen durch Larm und Schadstoffe ausgesetzt. Aus diesem Grunde ist in der Gegeniiber-
stellung der Eingriffe und Kompensationsmalinahmen kein zuséatzlich betriebsbedingter Ursachen-

Wirkfaktor anzusetzen.
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Der Vorhabensbereich beansprucht teilweise angrenzende Flachen zur L121.

Infolge der Durchfiihrung der BaumafZnahme ist mit folgenden Konflikten zu rechnen:

Versiegelung von Teilbereichen innerstadtischer Griinflachen (505 m2)

Baubedingte Bodenbeeintrachtigung durch Verdichtungen, Bodenauf- und -abtrag (im Baufeld,
1.148 m2)

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und der Biotopausstattung durch Verlust landschaftsbild-
pragender Laubgehdlze (Robinien, Ziergeholze)

Baubedingte Beeintrachtigungen des potentiellen Lebensraumes von Eidechsen im Zuge der bahn-
seitigen Belange

Beeintrachtigung des Schutzgutes Mensch durch Erschitterungen Larm wahrend der Bauzeit im
Zuge der bahnseitigen Belange.

Baubedingte Beeintrachtigung von Fledermausen und Insekten durch sie Baustellenbeleuchtung.

Bei der Konfliktanalyse wurde ein besonderes Augenmerk auf die Vorschriften des Artenschutzes geman

§ 44 BNatSchG [4] fur die besonders und streng geschiitzten Tier- und Pflanzenarten gelegt. Geschitzte

oder gefahrdete Arten gemafd der ,Liste der im Rahmen des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrages zu
behandelnden Arten* (LBB LSA, 2007) [8] wurden im Untersuchungsraum nicht festgestellt (vgl. U 9).

Dennoch wird zum allgemeinen Schutz der Brutvigel eine Baufeldfreiraumung vor Beginn der Brutsaison

vorgenommen und vor Abriss des vorhandenen Briickenbauwerkes vorsorglich eine Kontrolle der Ritzen

und Spalten auf ein moégliches Vorkommen von Fledermausen vorgenommen, um mit Sicherheit mogli-

che Tierverluste ausschlieen zu kénnen.

Zur Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft wurden im projektbegleitenden Landschaftspfle-

gerischen Fachbeitrag folgende Aussagen getroffen:

Baumfallungen und Gehélzrodungen (Baufeldfreirdumung von nistplatzrelevanten Strukturen) sind
auRerhalb der Brutzeit vorzunehmen (01. Oktober bis 28. bzw. 29. Februar) (VermeidungsmalRnahme
Vv 1).

Vorortbegehung und Priifung der Ritzen und Spalten des vorhandenen Briickenbauwerkes vor Abriss
durch einen qualifizierten Sachversténdigen auf ein mdgliches Vorkommen von Fledermausen) (Ver-
meidungsmalnahme V 2).

Weitere VermeidungsmaflBnahmen wahrend der Bauausfiihrung, wie sachgemafer Umgang mit
Schadstoffen oder Betriebsstoffen, Beschrankung der raumlichen Ausdehnung der BaumalRnahme auf
das Mindestmalf3, Durchfihrung von GehdlzschutzmalZnahmen entsprechend RAS-LP 4 [9], Vermei-
dung von Beeintrachtigungen im Stamm- und Wurzelbereich (Vermeidungsmafnahme V 3):

Schutz der Gehélzbestédnde unmittelbar am Rand des Baufeldes vor Beschadigungen (Ausweisung

von Bautabuzonen — SchutzmalRnahme S 1)
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Das Eintreten von Verbotstatbestanden nach § 44 BNatSchG [4] durch das Bauvorhaben ,L 121 - Coswig
(Anhalt), Bricke tber die DB AG (BW 0012)“ kann ausgeschlossen werden.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Aus den einzelnen Varianten der L 121 ergeben sich folgende Baukosten:

Variante 1 Variante 2 Variante 3

Kosten 1.930.000,00 € (Brutto) | 1.880.000,00 € (brutto) | 1.990.000,00 € (Brutto)

Tabelle 2: Kosten Vorplanung

Aus Sicht der reinen Herstellungskosten ist die Variante 2 am guinstigsten. Die Variante 1 ist um ca. 3 %
teurer. Die Variante 3 ist wegen der gréReren Fahrbahnbreiten und des breiteren Briickenquerschnittes

um ca. 6 % teurer gegenuiber der Variante 2.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Die vorhandenen stralenbaulichen Strukturen sowie Grundstiicksgrenzen und Bebauungen setzen klare
Zwangspunkte fir die Wabhl der Linie und lassen nur wenig Spielraum fur eingreifende Veranderungen.
Fur die beschriebene Baumaflnahme wurde im Rahmen der Linienfindung die Variante 1 bevorzugt.

Sie ist mit 1,930 Mio. € ca. 3 % teurer als die giinstigste Variante, hat aber Vorteile aus Stral3enbau- und
StralRenverkehrstechnischer Sicht.

Die engen Radien konnten hier vermieden werden, was die Verkehrssicherheit in Hinblick auf die Benut-
zung von Gegenfahrstreifen stark verbessert. Die grof3en Langsneigungen vor und hinter dem geplanten
Bauwerk 0012 sind fir alle untersuchten Varianten aufgrund der geforderten lichten Héhe der DB AG
unvermeidbar. Mit der gewahlten Linie wurde hier ein Optimum in der Abstimmung des Anschlusses an
die im Seitenraum befindliche Bebauung, der gewahlten Radien und der notwendigen Langsneigungen
erzielt.

Aus briickenbautechnischer Sicht erweist sich die Variante 3 aufgrund der geringeren Stitzweite vorteil-
hafter gegeniiber den Variante 1 und 2, jedoch ist der Briickenquerschnitt mit 16,40 m deutlich breiter als
bei Variante 1 mit i.M. 13,00 m und bei Variante 2 mit 14,50 m. Bei einer Querschnittsbreite ab 15,00 m
ist gemanR dem Allgemeinen Rundschreiben Stra3enbau Nr. 25/2003 [10] eine Sonderuntersuchung der

Oberleitungsanlage erforderlich.

Aus stralRenbautechnischer Sicht besitzt die Variante 1 aufgrund ihrer gréReren Radien und der damit
verbundenen gestreckteren Linienfihrung gegeniiber den Varianten 2 und 3 eindeutige Vorteile hinsicht-
lich Fahrdynamik, Asthetik und Verkehrssicherheit.
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Ein weiterer Aspekt beziiglich der Verkehrssicherheit ist die Gewahrleistung der Sichtfelder fir die An-
fahrsicht im Einmindungsbereich Geschwister-Scholl-Stral’e / Eisenbahnstralle. Die Reduzierung der
Rampenhdhen und der damit verbundenen besseren ErschlieRung der vorhandenen Grundstiickszufahr-
ten sprechen ebenfalls fur die Variante 1. Durch die gestreckte Linienfiihrung hat die Variante 1 aul3er-

dem die kiirzeste Baulénge von allen Varianten.

Aus Sicht der Umweltvertraglichkeit sind alle untersuchten Varianten gleich zu bewerten.

Die Variante 1 ist entsprechend der gefuihrten Beurteilung gesamtwirtschaftlich betrachtet die Vorzugsva-
riante.
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3.4 Gewahlte Linie

Fur die beschriebene Baumalinahme gibt es zwei mégliche Ausbauseiten. Die Trasse wird beidseitig zur
bestehenden Strale (L121) verbreitert und im Anbindungsbereich an das Bauwerk verschwenkt. Der
Verlauf der bestehenden L 121 wird im Wesentlichen beibehalten und nur im Bauwerksbereich geringfi-

gig geandert.

Bewertungskriterium Variante 1 Variante 2 Variante 2.1

1. StralRenbautechnik

- Entwurfsgeschwindigkeit 50 km/h 50 km/h 50 km/h

- Streckenlange 183,42 m 185,94 m 190,74 m
10m 10m 10m

- Kurvenmindestradius min R

(gewahlt: 80 m)

(gewahlt: 70 m)

(gewahit: 30 m)

- Smax Rampe Nord/ Sud

6,1 %

6,0 %

6,0 %

- Kuppenhalbmesser Hk

590 m

900 m

900 m

- StraRencharakteristik

Kategorie HS Il

Kategorie HS Il

Kategorie HS Il

- Knotenpunkte

Knoten 1:
Anschluss L 121 an
Eisenbahnstralle

Knoten 1:
Anschluss L 121 an
Eisenbahnstralle

Knoten 1:
Anschluss L 121 an
Eisenbahnstralle

- Erforderliche Wegeverleg-
ungen

keine

keine

keine

- Einflisse gefahrlicher Anlagen
auf die Stral3e

keine

keine

keine

- Zwangspunkte

- Anschluss an die
vorhandene L 121
am Bauanfang

- erforderliche lichte
Hohe fir das Bau-
werk

- Anschluss an die
vorhandene L 121

- Anschluss an die
vorhandene L 121
am Bauanfang

- erforderliche lichte
Hohe fur das Bau-
werk

- Anschluss an die
vorhandene L 121

- Anschluss an die
vorhandene L 121
am Bauanfang

- erforderliche lichte
Hohe fur das Bau-
werk

- Anschluss an die
vorhandene L 121

am Bauende am Bauende am Bauende
- Verkehrswirksame Teilab-
) 1 1 1
schnitt
2. Brickenbautechnik
- Lichte Weite 217,85 m 217,85 m 217,85 m
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- Stiitzweite 25,66 m 21,36 m 20,10 m

- Nutzbreite i.M. 12,50 m 14,00 m 15,90 m

- Konstruktionshéhe 1,25m 1,25m 1,25m
3. Bauliche FolgemaRnahmen

- Stltzmauer 18 m 18 m 40 m

- zusatzliche Treppenanlage nein nein ja
4. Verkehrsfiihrung wahrend

der Bauzeit

- Bauzeitliche Nutzung des nein nein nein

vorhandenen Briicken-BW

- Bauzeit (Jahre) 2 2 2

5. Kosten

- Kosten geschéatzt [Mio. €] 1,930 1,880 1,990
Tabelle 3: Variantenvergleich Briickenneubau anhand ausgewahlter Bewertungskriterien

Variante 1 Variante 2 Variante 2.1

3.3.1 Raumstruktur-
elle Wirkung

Mit dem Bau der L 121 —
OD Coswig (Anhalt) wird
eine Verbesserung der
Qualitat im Verkehrsablauf
erreicht.

Mit Entlastungen ist fir die
Ortslage Coswig (Anhalt)
nicht zu rechnen.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1

3.3.2 Verkehrliche
Beurteilung

Infolge der verbesserten
Linienfiihrung und der
Querschnittséanderung,
werden die Verkehrsver-
héltnisse erheblich verbes-
sert. Die Verkehrssicherheit
fur die FuBgénger und Rad-
fahrer erfahrt durch die
Anlage eines Gehweges mit
der Nutzungsmaglichkeit
durch den Radverkehr eine
Verbesserung

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1

3.3.3 Entwurfs-und
sicherheits-
technische Be-
urteilung

Die Trasse der L 121 - OD
Coswig (Anhalt) verlauft
durch das gesamte Stadt-
gebiet.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1
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Im vorgesehenen Pla-
nungsabschnitt verbindet
die L 121 den nordlichen
Randbereich mit dem
Stadtzentrum.

3.3.4 Umweltvertrag-
lichkeit

3.3.4.1 Darstellung
der Umwelt-
auswirkungen

Samtliche an das Vorhaben
angrenzende Flachen sind
als bisherige StralRenne-
benflachen der L121 bereits
Vorbelastungen durch Larm
und Schadstoffe ausge-
setzt. Aus diesem Grunde
ist in der Gegenuiberstellung
der Eingriffe und Kompen-
sationsmafinahmen kein
zusatzlich betriebsbedingter
Ursachen-Wirkfaktor ange-
geben. aktive Larm-
schutzmalRnahmen sind
nicht erforderlich.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1

3.3.4.2 Vermeidung
und Ausgleich-

barkeit von
Umweltauswirk-
ungen

Der Vorhabensbereich be-
ansprucht die angrenzen-
den Flachen zur L121.
Nachteilige Beeintrachti-
gungen entstehen infolge
der Durchfihrung der Bau-
malinahme nicht.
Nachteilige Veranderungen
des Landschaftsbildes sind
nicht gegeben, da sich die
Trasse im  erweiterten
Stadtgebiet befindet.

Die Versiegelung (Voll-,
Teilversiegelung und Uber-
formung) der Trasse und
Nebenanlagen erfolgt auf
einer Flache von 2.780 m2.
Anlagebedingte Vegetati-
onsverluste entstehen nicht.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1

3.3.4.3 Land- und
Forstwirtschaft

Land- und Forstwirtschaft
sind im Planungsgebiet
nicht vorhanden.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1

3.3.4.4 Flachenbedarf

3.300 m?2

Erhebliche Eingriffe in Ei-
gentumsverhaltnisse ent-
stehen nicht.

3.300 m2
vergl. Variante 1

3.500 m2
vergl. Variante 1

3.3.4.5 Wassergewinn
ungsgebiete

Wassergewinnungsgebiete
sind im Planungsgebiet
nicht vorhanden.

vergl. Variante 1

vergl. Variante 1
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3.3.4.6 Uber- Uberschwemmungsgebiete | vergl. Variante 1 vergl. Variante 1
schwemm- sind im Planungsgebiet
ungsgebiete nicht vorhanden.
3.3.4.7 Bebaute Als angebaute Hauptver- vergl. Variante 1 vergl. Variante 1
Gebiete kehrsstral3e durchscheidet

die L 121 — OD Coswig
(Anhalt) ein Gebiet mit
beidseitiger Wohnbebau-
ung.

Tabelle 4: Variantenvergleich Briickenneubau anhand ausgewahlter Bewertungskriterien

Bei der Wahl der Varianten wurden als Planungstrager die DB AG, die Stadt Coswig /(Anhalt) und die
untere Verkehrsbehorde beteiligt.

Zur vorgelegten Brickenplanung liegt eine Stellungnahme der DB AG vom 26.11.2007 vor.

Daraus geht unter anderem hervor, dass das Streckengleis 6207 Horka - Rosslau als Fixpunkt ange-
nommen wurde und sich daraus der Mindestabstand von = 3,80 m zum nordlichen Widerlager ableitet.
AuRerdem wurde gefordert, dass die vorhandene Mittelstiitze im Sollzustand entfallen muss.

Die DB AG hatte aufgrund ihrer unmittelbaren Betroffenheit infolge des Ersatzneubaus des Briickenbau-
werkes BW 0010 erheblichen Einfluss auf die Wahl der Variante. Die Forderungen einer lichten Hohe von
5,90 m trugen wesentlich zur gewahlten Gradiente bei. Im Rahmen der Voruntersuchungen wurde sei-
tens der DB AG eine mdgliche Kettenwerksabsenkung zur Reduzierung der Gradientenhéhe gepriift und

als nicht durchfiihrbar befunden.

Der Stellungnahme der Stadt Coswig (Anhalt) vom 15.03.2006 ist zu entnehmen, dass von den vorge-
stellten Varianten ebenfalls die Variante 1 bevorzugt wird. Zur Rickfiihrung des Radverkehrs auf die
StraBe fir den Bereich Abzweig ,Schwarzer Weg" veranlasst die Stadt Coswig (Anhalt) eine entspre-

chende Planung.

Die untere Verkehrsbehorde beflrwortete im Rahmen der Gradientenuntersuchung in der Beratung vom
20.11.2008 eine Entwurfsgeschwindigkeit von ve = 40 km/h zur Herabsetzung der Entwurfsparameter, um
Eingriffe in den Seitenraum der BaumafRnahme einschranken bzw. verhindern zu kdnnen.

Eine Birgerbeteiligung fand nicht statt.

4 Technische Gestaltung der Baumal3nahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Da sich die Baustrecke ganzlich im innerdrtlichen Bereich befindet, erfolgte die Einstufung der L 121, OD
Coswig (Anhalt) gemal RASt 06 [7] als angebaute Hauptverkehrsstrale HS Ill.
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Die Entwurfsgeschwindigkeit wird in Abstimmung mit dem Landkreis Wittenberg, Fachdienst Stral3enver-

kehr mit ve = vzu. = 30 km/h festgelegt.

Die maRRgebenden Entwurfsgrundséatze fir die Anlage von Hauptverkehrsstral3en im innerdrtlichen Be-
reich sind der RASt 06 [7] entnommen.

Die nach Richtlinie vorgegebenen Grenz- und Richtwerte kénnen in jedem Fall eingehalten werden. Eine
fahrdynamische Bemessung ist unnétig, weil die Fahrgeschwindigkeit stral3enverkehrsrechtlich auf unter
50 km/h begrenzt ist und weil die sonst erforderlichen Eingriffe in Umfeld und Baustruktur nicht zu recht-

fertigen waren.

Fur die Ermittlung eventuell notwendiger Fahrbahnverbreiterungen wurde der Begegnungsfall Last-

zug/ Lastzug untersucht.

Notwendige Fahrstreifenverbreiterungen (je Fahrstreifen) in Krimmen wurden nach der Formel
2

D
imax = (R -\ R2 - D2 ) bzw. imax = ﬁ

ermittelt. Als Bemessungsfahrzeug fur den Parameter D diente der Lastzug (D = 9,76 m).

Die volle Fahrbahnverbreiterung wird notwendig, wenn der vorhandene Richtungsdnderungswinkel
Yiwn. den maximalen Richtungsénderungswinkel yimax Uberschreitet.
Die Uberpriifung der Notwendigkeit der vollen Fahrbahnverbreiterung in Abh&ngigkeit der Richtungsan-

derung erfolgte durch yimax = 2 x (D/R) x (200/1).

Nachweis fur die Notwendigkeit der Kurvenverbreiterung:

Tangente 1 Bau-km Tangente 2 Bau-km Yivorh. Yimax.
155,4990 0+012.500 138,3430 0+034.059 17,156 gon 15,534 gon
138,3430 0+047.267 167,1585 0+083.477 28,816 gon 15,534 gon
167,1585 0+139.187 141,9100 0+170.915 25,249 gon 15,534 gon

Tabelle 5: Notwendigkeit der Kurvenverbreiterung
Der verwendete Radius R = 80 m wurde in Abhé&ngigkeit von der vorhandenen Bebauung und des ge-

planten Bauwerkes gewahlt und dient einer harmonischen Linienfihrung.

Die notwendige Fahrbahnverbreiterung i in der Krimme R=80m ergibt sich nach RASt 06 [7], Abschnitt
6.1.4.4 (Fahrbahnverbreiterung in Kurven):

i= HO(R—«/RZ —D2)=20(80— 80? —102)=1,25m-

Die Fahrbahnverbreiterung wurde miti = 1,30 m gewahlt und gleichm&Rig zu je 0,65 m an beiden

Fahrstreifen angeordnet.
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Grundsatzlich wurde die ermittelte Verbreiterung auf die festgelegte Fahrstreifenbreite (B = 3,25m) ange-
rechnet.

Um eine optisch befriedigende Fuhrung der Fahrstreifen zu erreichen, wird entsprechend der RASt 06 [7]
(Punkt 6.1.4.3) die Fahrbahnverbreiterung beidseits der Stral3enachse vorgenommen. Dies begrindet
sich durch die gestreckte Linienfihrung der Trasse. Trotz der engen und dicht aneinander liegenden
Krimmen und des hohen Anstiegs der Gradiente wird so eine stetige Linienfihrung erreicht, welche kei-
ne sprunghaften Anderungen der Breiten nach sich zieht.

Die Lange der Verziehung soll bei Erschlieungsstraen und angebauten HauptverkehrsstraRen geman
der RASt 06 [7] Lz = 20,00 m betragen.

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der Unterlagen zur Vorplanung besald die EAHV 93 [11] noch ihre Giiltig-
keit.

i 11,2
Die Verziehungslange wurde demnach bisher mit L, =V, ® \/; = 40km/he TS ~ 25,00m berech-

net.
Die berechnete Verziehungslange von L. = 25,00m wird beibehalten, da sie sich positiv auf die Einhaltung

der Schleppkurven auswirkt und die Bauwerksgeometrie unverandert bleibt.

Wie im Grundriss, so unterliegt die Trassierung im Aufriss ebenfalls baulichen Zwangspunkten. Diese
sind insbesondere die vorhandenen Hoéhenniveaus der Geb&aude und Einfriedungen und der anzuschlie-
Renden Grundstiickszufahrten, sowie das geplante Bauwerk (iber die Anlagen der DB AG.

Unter Beachtung des Bauwerkes, der Querneigungen des Gehweges sowie der Grundstiickszufahrten
und aufgrund des Einbaus eines beidseitig verlaufenden Hochbordes liegt die geplante Gradiente gene-

rell oberhalb des Bestandes.

Die Sichtweitenanalyse hat gezeigt, dass die erforderlichen Haltesichtweiten sn = 15 m gemalR RASt 06
[7] (Tabelle 58) zur Verfliigung stehen.

Fur die Anfahrsicht fir den wartenden Kraftfahrzeugverkehr ist gemafld RASt 06 [7] (Tabelle 59) eine
Schenkellange von 30,00 m erforderlich.

Unter Beriicksichtigung der Zuriicksetzung des Augpunktes zum Fahrbahnrand von 3,00 m auf 5,00 m
aufgrund der Anlage des Gehweges mit der Nutzungsmaoglichkeit durch den Radverkehr ist die geforderte
Anfahrsicht sh = 30 m gemald RASt 06 [7] (Tabelle 59) gewahrleistet.

Auch die Sicht auf bevorrechtigte Radfahrer ist unter den vorzufindenden beengten Verhaltnissen mit Ir =

20,00 m eingehalten.

Im Bereich linksseitig des Bauanfangs bei ca. Bau-km 0+011.65 befindet sich der vorhandene Regen-
wasserschacht R 143. Dieser entwassert das ankommende Regenwasser aus der Dachentwésserung
der angrenzenden Grundstiicke Geschwister-Scholl-Strae Nr. 48 bis 62 in nordwestliche Richtung. Er

soll in seiner Lage unverandert bleiben, da sonst umfangreichere LeitungsumverlegungsmalRnahmen bis
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ca. 65 m vor den Bauanfang notwendig wiirden. Da der Schacht teilweise im Gehwegbereich und teilwei-
se im Fahrbahnbereich liegt, muss er mittels Reduzierung des Schachtkopfes hthenmaRig angepasst

werden.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die L 121 OD Coswig (Anhalt) ist als angebaute Hauptverkehrsstraf3e HS Il mit der Qualitatsstufe A aus-
gewiesen. Damit erfillt sie die Kriterien fir eine angemessene Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr.
Die angestrebte hohe Verbindungs- und ErschlieBungsqualitéat im Rad- und Ful3géangerverkehr wird durch
die Anlage der Gehwege mit der Moglichkeit der Nutzung durch den Radverkehr erreicht. Des Weiteren
werden Bordabsenkungen in den Querungsbereichen zur erleichterten und vor allem barrierefreien Que-
rung der Verkehrsanlage vorgesehen. Um den Radverkehr am Beginn bzw. am Ende des Ausbauberei-
ches sicher in den Kfz-Verkehr eingliedern zu kénnen, werden hier Verflechtungsbereiche angeordnet.
Die Befahrbarkeit der Verkehrsanlage im Ausbaubereich durch den OPNV ist jederzeit und uneinge-
schrankt moéglich. Haltestellenbereiche befinden sich nicht im Ausbaubereich.

Samtliche anschlieRende Flachen werden tiber Gehwege und Zufahrten, auch zur riickwartigen Erschlie-

Bung von Grundstiicken, erschlossen.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Im Ausbaubereich der vorhandenen L 121 — OD Coswig (Anhalt) sind durch die gewahlte Querschnitts-
gestaltung und die, mit dem Landkreis Wittenberg, Fachdienst StraBenverkehr, abgestimmte Entwurfsge-
schwindigkeit mit ve = vzu. = 30 km/h sichere Fahrverlaufe gewéhrleistet. Die geplante Querschnittsbreite
von b = 6,50 (zuzgl. Verbreiterungen) ermdglicht ein sicheres Begegnen des zu Grunde gelegten Bemes-
sungsfahrzeuges ,Lastzug" auf der durchgehenden Fahrbahn der L 121.

Die Einmindung zur Eisenbahnstra3e wird so ausgebildet, dass ein Befahren des mit dem hier angesetz-
ten Bemessungsfahrzeug ,3-achsiges Miullfahrzeug” jederzeit problemlos méglich ist. Die sichere Que-
rung dieses Knotenpunktes durch Ful3ganger und Radfahrer wird durch abgesenkte Borde und eine farb-
liche Absetzung von der Fahrbahn erméglicht.

Um eine sichere Fihrung von Ful3gangern und Radfahrern im Bereich der Seitenrdume der Verkehrsan-
lage gewahrleisten zu kénnen, werden beidseitige Gehwege mit der Moglichkeit der Nutzung durch den

Radverkehr angelegt.

Die im Rahmen des am 24.10.2011 aufgestellten Sicherheitsaudits aufgezeigten Prifhinweise wurden
hinsichtlich StraBenquerschnitt, Linienfihrung, Knotenpunkte, Ful3ganger-/ Radfahrerfiihrung und Ingeni-
eurbauwerke diskutiert und in Abstimmung mit der LandesstraRenbaubehérde Sachsen-Anhalt, Regio-

nalbereich Ost wie folgt umgesetzt:



IBV Halle Landesstralenbaubehdrde RB Ost Dessau Halle/ Saale
ReichardtstralBe 7 L 121, Ortsdurchfahrt Coswig (Anhalt) Briicke tiber die DB AG (BW 0012) Januar 2023
06114 Halle Erlauterungsbericht — A-Blatt — Feststellungsentwurf Seite 26 A

1. StraRenquerschnitt:

- Der im Sicherheitsaudit aufgezeigte vorhanden Regenwasserschacht R 143 bei Station 0+011,650
wird héhenm&Rig angepasst. Da die im rickwartigen Bereich befindlichen Grundstiicks- bzw. Be-
bauungsgrenzen als Hinterkante des Gehweges einen Zwangspunkt darstellen, bleibt die Breite des

Gehweges in diesem Bereich bei b < 2,50 m.

2. Linienfuhrung:
- Eine, gem. Sicherheitsaudit, zugunsten der Weiterfiihrung des Gehweges evtl. mdgliche Verschie-

bung der Achse im Bereich des Bauendes wurde mit all ihren konstruktiven Auswirkungen unter-
sucht und in der Arbeitsunterlage ,Konzept — Achsverschiebung am Bauende“ umfassend darge-
stellt. In Abstimmung mit der Landesstral3enbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Ost wur-
de diese Mdoglichkeit jedoch verworfen, da die entstehenden Nachteile den mdglichen Vorteilen

Uberwiegen.

3. Knotenpunkte:
- Die Hinweise hinsichtlich Sichtverhaltnisse, Anbindung der EisenbahnstralRe, Bemessung von Eck-

ausrundungen und rickwaértige ErschlieBung von Grundstiicken wurden aufgenommen und disku-
tiert. Im Ergebnis dieser Diskussion ist festzustellen, dass sowohl die Anfahrsicht fir Radfahrer als
auch fur Kfz-Fuhrer umfassend gewahrleistet ist. Des Weiteren kann festgestellt werden, dass die
Anbindung der Eisenbahnstral3e fur die Anlieger alternativlos ist, da hieriber die den Grundstiicken
rickwartig gelegenen Garagen angefahren werden. Der gem. RASt 06 [7] notwendige Hauptbogen-
radius Rz = 12 m wird fur die vorliegende MalRnahme fur die Rechtsabbieger im Bereich des Bru-
ckenbauwerkes BW 0012 mit R2 = 7 m unterschritten. Da die Befahrbarkeit des Bemessungsfahr-
zeuges ,3-achsiges Milllfahrzeug” unter Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens fiir einmiindende An-
liegerstralken gem. RASt 06 [7] zulassig ist, und eine Anderung zu einem Hauptbogenradius Rz = 12
m weitreichende Eingriffe in Bereiche der DB AG und damit kostenintensive und mit dem Nutzen
nicht zurechtfertigende Nachteile birgt, bleibt der geplante Hauptbogenradius R2 = 7 m bestehen.

Im vorliegenden Audit wurde eine Uberpriifung der Notwendigkeit der riickwartigen ErschlieRung fir
die Anwohner der Grundstiicke im nordwestlichen Bereich der Baumal3nahme angeraten.

Die Prifung ergab, dass die riickwartige ErschlieBung der Grundstiicke im nordwestlichen Bereich
der geplanten MalRnahme unabdingbar wieder hergestellt werden muss, da es keinerlei Alternativen

fur die Anwohner gibt, ihre Grundstiicke zu erreichen.

4. FuRgdnger-/ Radfahrerfiihrung:

- Die im vorliegenden Sicherheitsaudit gegebenen Hinweise beziglich einer sicheren Fihrung der
FuRganger und Radfahrer im Ausbaubereich wurden aufgenommen und in Abstimmung mit der
LandesstralRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Ost planerisch umgesetzt. Insbeson-

dere die Radverkehrsfuhrung wurde hinsichtlich Verflechtung mit dem Kfz-Verkehr entsprechend
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verandert. AuRerdem wurden Bordabsenkungen vorgenommen, die auch eine barrierefreie Querung

der Verkehrsanlage ermdglicht.

5. Ingenieurbauwerke:

- Hier wurde die im vorliegenden Sicherheitsaudit angemerkte Veranderung der Gelanderhéhe von

h = 1,20 m auf h = 1,30 m umgesetzt.

4.2 Bisherige/ zukunftige Stral3ennetzgestaltung

Stral3e/ Weg StralRenkategorie | Querschnitt | Querschnitt | Belastungs- | Art der vor-
vorhanden geplant klasse gesehenen
Kreuzung
6,50 Bauwerk ohne
L 121 HS Il 6,50 (zuzgl. Auf- Bk 1,8 Vv -
. erknupfung
weitung)
5,50
Eisenbahnstralie ESV 5,50 (zuzgl. Auf- Bk 1,0 Einmindung
weitung)

Tabelle 6: Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

Im Zuge der Baumafinahme L 121 — OD Coswig (Anhalt) Briicke Uber die DB AG (BW 0012) sind keine
Verlegungen von StraRen und Wegen geplant. Ersatzwege werden hier nicht erforderlich, da keine Um-
nutzung oder Entfall von vorhandenen Stralen und Wegen angestrebt wird.

Eine Widmung/ Umstufung und/ oder Einziehung vorhandener StraRen und Wege ist im Rahmen des
Umbaus der L 121 — OD Coswig (Anhalt) im vorliegenden Baubereich nicht vorgesehen.
Beschrankungen des Gemeingebrauchs sind nicht beabsichtigt und werden durch die geplante Baumalf3-
nahme auch nicht vollzogen.

Infolge des Umbaus des betrachteten Streckenabschnittes der L 121 — OD Coswig (Anhalt) werden an-
liegende Grundstiickszufahrten verandert. Die Anderungen erfolgen auf Grundlage der zum Bestand
veranderten Achslage. Hohen- und lagemaRige Anpassungen werden erforderlich, um die Erschlie3ung

der angrenzenden Grundstiicke auch kiinftig gewahrleisten zu kénnen.

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die L 121 — OD Coswig (Anhalt) verlauft im untersuchten Planungsraum im Bereich geschlossener
Wohnbebauung. Hierbei Uberquert sie die DB AG Strecke 6207 Horka - Rosslau im Zuge des geplanten
Briickenbauwerkes BW 0012.

Die vorhandene Linienfiihrung wurde in engen Grenzen, die durch die vorhandene Wohnbebauung und
die DB AG Strecke 6207 Horka - Rosslau gegeben sind, optimiert. Die engen Radien mit R = 30 m wur-
den durch Radien R = 80 m ersetzt. Hierdurch wird eine optisch gestreckte Linienfiihrung erzielt.
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Die Querschnittselemente wurden derart verandert, dass der Schwerlastverkehr die Verkehrsanlage si-
cher benutzen kann. Der Begegnungsfall Lastzug/ Lastzug ist auf dem geplanten Abschnitt der L 121
uneingeschréankt moglich. In den Randbereichen des geplanten Querschnittes wurden Gehwege ange-
legt, die eine Fuhrung des Radverkehrs zulassen, um eine sichere Fiihrung des Ful3géanger- und Radver-
kehrs zu ermdglichen.

Die angrenzenden Grundsttickszufahrten wurden durch den verénderten Trassenverlauf der L 121 ange-

passt. Hierdurch bleibt die riickwartige ErschlieBung der Grundstiicke weiterhin gewahrleistet.

4.3.2 Zwangspunkte

Die angrenzende Wohnbebauung stellt, infolge der Nahe zur Verkehrsanlage, klare Zwangspunkte fir die
Trassierung in Lage und Hohe dar.

Hauptursachlich fir den Hohenverlauf der L 121 — OD Coswig (Anhalt) im Planungsbereich ist aber die
durch die DB AG vorgegebene lichte Héhe des geplanten Briickenbauwerkes BW 0012 von Ly = 5,90 m.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Trassierung der geplanten Baumafinahme L 121 — OD Coswig (Anhalt) erfolgte im Lageplan auf
Grundlage der Richtlinien fir die Anlage von Stral3en, Ausgabe 2006 RASt 06 [7]. Die verwendeten Tras-
sierungselemente im Lageplan erfillen die Mindestparameter gem. Tabelle 19 der RAST 06 [7].

Im Sinne einer gestreckten Linienfihrung wurden Radien von R = 80 m verwendet. Der gem. Tabelle 19
der RASt 06 [7] erforderliche Mindestradius von R = 10 m ist damit eingehalten. In den Anschlussberei-
chen zum vorhandenen Stralenkérper und im Bereich des geplanten Briickenbauwerkes erfolgte die
Trassierung mittels Geraden. Eine Betrachtung der Relation der einzelnen Trassierungselemente und die
damit verbundene fahrdynamische Herleitung sind hier unméglich, da die sonst damit erforderlich wer-

denden Eingriffe in das Umfeld und die Baustruktur nicht zu rechtfertigen waren.
4.3.4 Linienfihrung im Hohenplan

Die Trassierung der geplanten Baumaflinahme L 121 — OD Coswig (Anhalt) erfolgte im Héhenplan auf
Grundlage der Richtlinien fir die Anlage von StraRen, Ausgabe 2006 RASt 06 [7]. Die verwendeten Tras-
sierungselemente im Héhenplan erfiillen die Mindestparameter gem. Tabelle 19 der RAST 06 [7].

Um die erforderliche lichte Hohe Ln = 5,90 m fur das geplante Briickenbauwerk BW 0012 zu ermdglichen,
sind auf der geringen Streckenléange des Untersuchungsbereiches mit s = 5,30 % und s = 6,10 % relativ
grof3e Langsneigungen erforderlich. Der Grenzwert fiir die Langsneigung betragt gem. Tabelle 19 der
RASt 06 [7] s = 8,00 % und ist damit eingehalten.

Die Grenzwertparameter sind durch die verwendeten Wannenhalbmesser mit Hy = 500 m und Hw = 526

m ebenso eingehalten, wie der im Bauwerksbereich verwendete Kuppenhalbmesser von Hk = 590 m.
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4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Fur die geplante BaumalRnahme der L 121 — OD Coswig (Anhalt) wurden Sichtweitenanalysen durchge-
fuhrt. In die Bewertung eingeflossen sind hier die dem Entwurf zugrunde gelegte Geschwindigkeit vzu =
30 km/h und die infolge der Anlage des Briickenbauwerkes BW 0012, und dem damit verbundenen klei-
nen Krimmungsradius von Rz = 7,00 m, beengten Verhéltnisse.

Die Schenkellange | der Anfahrsicht auf bevorrechtigte Kraftfahrzeuge muss gem. Tabelle 59 der RASt
06 [7] bei einer Geschwindigkeit vzu = 30 km/h mindestens 30 m betragen.

Die Schenkellange Ir der Anfahrsicht auf bevorrechtigte Radfahrer muss gem. Punkt 6.3.9.3, Bild 120 der
RASt 06 [7] bei beengten Verhaltnissen mindestens 20 m betragen.

Die Uberpriifung der Sichtweiten ergab, dass die erforderlichen Sichtweiten der Anfahrsicht fir den Kfz-
und fir den Radverkehr im Bereich der Einmiindung zur Eisenbahnstral3e eingehalten sind.

Die Ergebnisse dieser Analysen sind in der Unterlage 5 dargestellit.

4.4  Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Die Verkehrszahlung vom 16.09.2008 (sh. Unterlage 15.1 der Entwurfsplanung) ergab am Knoten L 121
Geschwister-Scholl-Stral3e/ EisenbahnstralRe folgende Verkehrsbelastung:

Querschnitt L 121 (sidlicher Knotenarm) aus Richtung Wittenberg bis Knoten
DTV = 2.812 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 5,5 %

Querschnitt L 121 (nérdlicher Knotenarm) aus Richtung Zerbst bis Knoten:
DTV = 2.727 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 5,6 %

Querschnitt Eisenbahnstralle (6stlicher Knotenarm) bis Knoten:
DTV = 511 [Kfz/24h]; SV-Anteil: 0,0 %

Entsprechend der Ausfiihrungen unter Ziffer 2.4 ist auf der L 121 im Untersuchungsbereich mit einer

Prognoseverkehrsmenge von maximal 2.883 Kfz/ 24h und einem SV- Anteil von 6,2 % zu rechnen.

Fur die Bemessung des Fahrbahnquerschnittes der L 121 wurden die Werte der Tabelle 7 der RASt 06
[7] fir HauptverkehrsstralZen mit Linienbusverkehr fur zweistreifige Fahrbahnen zu Grunde gelegt. Dem-
nach wird die Fahrbahn mit einer Breite von 6,50 m festgelegt. Die Fahrstreifenbreite betragt jeweils 3,25
m einschlie3lich einer zweizeiligen Bordrinne zur Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers. Der
Anschluss der geplanten Trasse erfolgt an die vorhandene ebenfalls 6,50 m breite Fahrbahn.
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Die Eisenbahnstral3e ist eine ErschlieBungsstrae und wird gemafl Tabelle 7 der RASt 06 [7] mit einer
Querschnittsbreite von 5,50 m hergestellt. Die Fahrstreifenbreite betragt 2,75 m und beinhaltet analog der

L 121 eine zweizeilige Bordrinne.

Der Ausbau der Nebenanlagen, die beidseitig der L 121 angeordnet werden, erfolgt mit einer Breite von
2,50 m zuzuglich eines 0,50 m breite Sicherheitsstreifens. Eine Ausnahme bildet der sudliche Bereich
zwischen Bau-km 0+158,000 bis zum Bauende. Hier ist auf Grund der vorhandenen Bebauung nur eine
Breite von 2,00 m mdoglich.

Die Fihrung des Radverkehrs kann auf der Fahrbahn erfolgen. Entsprechend der RASt 06 [7] ist dies
maoglich, da die Fahrbahnbreite = 6,00 m und die Verkehrsstarke < 500 Kfz/h bei einem SV-Anteil von < 6
% betragt.

Trotz des geplanten Langsgefélles von > 3 % wird dem Radverkehr aber grundsatzlich die Moglichkeit
zur Mitbenutzung des Gehweges gegeben. Dies begriindet sich auch durch die schwache Ful3ganger-
und Radverkehrsbelastung. Eine entsprechende Beschilderung (Zeichen 239 ,FuRganger* mit Zusatzzei-
chen 1022-10 ,Radfahrer frei“) wird vorgenommen. In der Eisenbahnstral3e werden beidseitig der Fahr-
bahn Gehwege mit einer Breite von 2,00 m angeordnet.

Die Querneigung der Fahrbahn der L 121 und der EisenbahnstraRe sind mit 2,5 %, die der Nebenanlage

mit 3 % geplant.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Berechnung der Bauklasse und Ermittlung des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12 fir die L
121 — OD Coswig (Anhalt)

Den nachfolgenden Berechnungen sind die Daten der Verkehrszahlung vom September 2008 zugrunde

gelegt worden.

Ermittlung der bemessungsrelevanten Beanspruchung B nach Methode 1.2

(Bestimmung von B bei konstanten Faktoren)

Ausgangsdaten

Allgemeine Planungsdaten

- Nutzungszeitraum: 30 Jahre

- Anzahl der Fahrstreifen (konstant): 2 f1=0,50
- Breite der Fahrstreifen: 3,25 m f=1,10
- Hochstlangsneigung: 6,10 % fa= 1,14

- Mittlerer jahrlicher Zuwachsfaktor N =30 f.= 1,159
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Verkehrsdaten

- Jahr der Verkehrsiibergabe: 2020

- Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p: 0,01

(unabhéangig von der prognostizierten Stagnation aufgrund von Entlastungen durch Netzerweiterun-
gen)

- DTV®Vim 1. Nutzungsjahr (2020): 272 Fz/24h
- Achszahlfaktor fa: 3,30

- Lastkollektivquotient gsm: 0,23
Berechnung

B =N x DTA®Y) x gam x f1 x f2 x f3 x fz x 365
DTA®GY) = DTVEY) x fa

B = 1.563.035,73= 1,56 Mio. aquivalente 10t — Achslibergange (siehe Unterlage 14. 1), somit Belas-
tungsklasse Bk1,8 nach RStO 12 [13].

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Ausgangswerte:

Boden im Bereich des StralRenbauwerks: Frostempfindlichkeitsklasse F1

Da der anstehende F1-Boden aufgrund seiner Gleichférmigkeit jedoch nicht die Anforderungen an eine
Frostschutzschicht erfillt, ist aul3erhalb des Bereiches der Dammschiittung eine Verfestigung nach ZTV
Beton-StB 07 [12] notwendig.

Die Anhebung der Gradiente zieht den Einbau einer Dammschittung aus F1-Material nach sich, so dass
innerhalb des Bereiches der Dammschiittung eine Frostschutzschicht im Oberbau nicht eingebaut wer-
den muss.

Nach Abschnitt 3 der RStO 12 [13] folgt damit nach Tabelle 6 fiir die Dicke des frostsicheren Stral3enauf-
baus bei Belastungsklasse Bk1,8: 50 cm.

Die Ausflihrung der Bauweise erfolgt entsprechend RStO 12 [13], Abschnitt 3.1.2 und Bild 4.

Nach Abschnitt 3.3 sind folgende Mehr- oder Minderdicken infolge der ortlichen Verhaltnisse aufzuschla-

gen:

- Frosteinwirkung: Zone |l + 5cm
- Lage der Gradiente: in geschlossener Ortslage: + 0cm
- Wasserverhaltnisse: glnstig: + 0cm
- Ausfiihrung der Randbereiche: - 5cm

= 2=+0cm
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Somit ergibt sich als Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus: 50 cm + 0 cm = 50 cm.

Da der anstehende bzw. einzubauende F1-Boden die Schicht aus frostunempfindlichem Material dar-
stellt, entfallt im Bereich innerhalb der Dammschuittung der Einbau einer zusétzlichen frostunempfindli-
chen Schicht. Die ermittelte Oberbaudicke von 50 cm in der Tafel 1, Zeile 1 der RStO 12 [13] kann somit
im Bereich innerhalb der Dammschittung von Bau-km 0+030.000 bis Bau-km 0+175.000 um 30 cm re-
duziert werden.

Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus wird hiernach mit 20 cm festgelegt.

AulRerhalb des Bereiches der Dammschittung von Bau-km 0+000.000 bis Bau-km 0+030.000 und von
Bau-km 0+175.000 bis Bau-km 0+183.415 wird die gesamte ermittelte Oberbaudicke von 50 cm ange-
setzt. Aufgrund der Zusammensetzung des anstehenden Bodens (frostunempfindliches Material, engge-
stuft) kommt die Tafel 1, Zeile 2.3 der RStO 12 [13] zur Anwendung. Dabei ist zu beachten, dass zum
Nachweis des Verformungsmodul Ev2 = 45 MPa auf dem Griindungsplanum 12cm des anstehenden Bo-

dens umgelagert werden mussen.

Deckenbefestigung der L 121 — OD Coswig (Anhalt)
nach Belastungsklasse Bk1,8 Tafel 1, Zeile 1 der RStO 12 (innerhalb Bereich Dammschuttung):

4 cm Splittmastixasphalt

16 cm Asphalttragschicht

20 cm StralRenkonstruktionsaufbau

Deckenbefestigung der L 121 — OD Coswig (Anhalt)
nach Belastungsklasse Bk1,8, Tafel 1, Zeile 2.3 der RStO 12 (auf3erhalb Bereich Dammschttung):

4 cm Splittmastixasphalt

12 cm Asphalttragschicht

15 cm Verfestigung

19 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material (enggestuft; ent-

spricht anstehendem Boden)

50 cm StraRenkonstruktionsaufbau

Das zu verfestigende Material und die Schicht aus frostunempfindlichem Material werden
gemafl RStO 12 [13] als eine Schicht eingebaut.
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Die Art und Dicke der Oberbaubefestigung der L 121 — OD Coswig (Anhalt) ist bis zum Ausrundungsende
der Eisenbahnstral3e auszufiihren.

Da fir die EisenbahnstralRe keine Schwerverkehrsanteile zu Grunde gelegt werden kénnen, wurde ihr
anhand der RStO 12 [13], Tabelle 2, StralRenkategorie ES V, die Belastungsklasse Bk1,0 (Wohnstraflie)
zugeordnet.

Eine gesonderte Berechnung entfallt.

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Ausgangswerte:

Boden im Bereich des StralRenbauwerks: Frostempfindlichkeitsklasse F1

Da der anstehende F1-Boden aufgrund seiner Gleichférmigkeit jedoch nicht die Anforderungen an eine
Frostschutzschicht erfillt, ist au3erhalb des Bereiches der Dammschiittung eine Verfestigung nach ZTV
Beton-StB 07 [12] notwendig.

Die Anhebung der Gradiente zieht den Einbau einer Dammschittung aus F1-Material nach sich, so dass
innerhalb des Bereiches der Dammschittung eine Frostschutzschicht im Oberbau nicht eingebaut wer-
den muss.

Nach Abschnitt 3 der RStO 12 [13] folgt damit nach Tabelle 6 fiir die Dicke des frostsicheren StraRenauf-
baus bei Belastungsklasse Bk1,0: 50 cm.

Die Ausfuhrung der Bauweise erfolgt entsprechend RStO 12 [13], Abschnitt 3.1.2 und Bild 4.

Nach Abschnitt 3.3 sind folgende Mehr- oder Minderdicken infolge der ortlichen Verhaltnisse aufzuschla-

gen:
- Frosteinwirkung: Zone ll: + 5cm
- Lage der Gradiente: in geschlossener Ortslage: + 0cm
- Wasserverhéltnisse: gunstig: + 0cm
- Ausfiihrung der Randbereiche: - 5cm

= X=+0cm

Somit ergibt sich als Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus: 50 cm + 0 cm = 50 cm.

Vom Bauanfang bis zum Ausrundungsende der Einmiindung bei Bau-km 0+015.781 wird die Oberbaube-
festigung der L 121 angewendet.

Da der anstehende bzw. einzubauende F1-Boden die Schicht aus frostunempfindlichem Material dar-
stellt, entfallt im Bereich innerhalb der Dammschiittung der Einbau einer zusatzlichen frostunempfindli-
chen Schicht.
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Die ermittelte Oberbaudicke von 50 cm in der Tafel 1, Zeile 1 der RStO 12 [13] kann somit im Bereich der
Dammschittung von Bau-km 0+015.781 bis Bau-km 0+024.560 um 26 cm reduziert werden.

Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus wird hiernach mit 24 cm festgelegt.

Im Bereich auf3erhalb der Dammschiittung von Bau-km 0+024.560 bis Bau-km 0+035.000 wird die ge-
samte ermittelte Oberbaudicke von 50 cm in der Tafel 1, Zeile 2.3 der RStO 12 [13] angesetzt.

Da die Ausbaulangen der unterschiedlichen Bereiche sehr gering sind, wird im Weiteren aus fertigungs-
technischen Grinden auf diese Unterteilung verzichtet.

Aufgrund der Zusammensetzung des anstehenden Bodens (frostunempfindliches Material, enggestuft)
kommt die Tafel 1, Zeile 2.3 der RStO 12 [13] zur Anwendung. Dabei ist zu beachten, dass zum Nach-
weis des Verformungsmodul Evz2 = 45 MPa auf dem Griindungsplanum 11 cm des anstehenden Bodens

umgelagert werden mussen.

Deckenbefestigung der Eisenbahnstrale nach Belastungsklasse Bk1,0, Tafel 1, Zeile 2.3 der RStO
12
(ab Bau-km 0+015.781 (Ausrundungsende)):

4 cm Splittmastixasphalt

10 cm Asphalttragschicht

15 cm Verfestigung

21 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material (enggestuft; ent-

spricht anstehendem Boden)

50 cm StraRenkonstruktionsaufbau

Das zu verfestigende Material und die Schicht aus frostunempfindlichem Material werden
gemaf RStO 12 [13] als eine Schicht eingebaut.

Ermittlung des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

fur die Gehwege und Gehwege mit moglicher Nutzung durch den Radverkehr

Die Oberbaubefestigung fur Gehwege wird hach RStO 12 [13], Tafel 6, Zeile 1 ausgefiihrt.

Somit wird eine Oberbaudicke von 40 cm maf3gebend.

Da der anstehende bzw. einzubauende F1-Boden die Schicht aus frostunempfindlichem Material dar-
stellt, entfallt im Bereich der Dammschuttung der Einbau einer zusatzlichen frostunempfindlichen Schicht.
Die ermittelte Oberbaudicke von 40 cm in der Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 [13] kann somit im Bereich der
Dammschittung von Bau-km 0+030.000 bis Bau-km 0+175.000 um 28 cm reduziert werden.

Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus wird hiernach mit 12 cm festgelegt.
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AuRerhalb des Bereiches der Dammschuttung von Bau-km 0+000.000 bis Bau-km 0+030.000 und von
Bau-km 0+175.000 bis Bau-km 0+183.415 wird die gesamte ermittelte Oberbaudicke gemaR der Tafel 6,
Zeile 1 der RStO 12 [13] angesetzt.

Deckenbefestigung der Gehwege und Gehwege mit moglicher Nutzung durch den Radverkehr
sowie der Sicherheitsstreifen nach Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 (aul3erhalb Bereich Dammscht-

tung):

8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Brechsand-Splittgemisch

28 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material (Frostschutzschicht)

40 cm Gesamtdicke

Deckenbefestigung der Gehwege und Gehwege mit mdglicher Nutzung durch den Radverkehr
sowie der Sicherheitsstreifen nach Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 (innerhalb Bereich Dammschiit-

tung):

8 cm Betonsteinpflaster

4 cm Brechsand-Splittgemisch

12 cm Gesamtdicke auf frostunempfindlicher Schicht

Ermittlung der Bauklasse und Ermittlung des frostsicheren Oberbaus nach RStO 12

fur die Grundstiickszufahrten

Fur die Anlage der Grundstiickszufahrten kann gemaR RStO 12 [13] die Tabelle 4 ,Verkehrsflachen in
Neben- und Rastanlagen und zugeordnete Belastungsklasse” zu Grunde gelegt werden.
Hieraus ergibt sich fir die Verkehrsart ,Pkw-Verkehr* die Belastungsklasse BkO,3.

Dicke des frostsicheren Oberbaus:

Ausgangswerte:

Boden im Bereich des StralRenbauwerks: Frostempfindlichkeitsklasse F1

Da der anstehende F1-Boden aufgrund seiner Gleichférmigkeit jedoch nicht die Anforderungen an eine
Frostschutzschicht erflllt, ist eine Verfestigung nach ZTV Beton-StB 07 [12] notwendig.

Die Anhebung der Gradiente zieht den Einbau einer Dammschittung aus F1-Material nach sich, so dass

eine Frostschutzschicht im Oberbau nicht eingebaut werden muss.
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Nach Abschnitt 3 der RStO 12 [13] folgt damit nach Tabelle 6 fur die Dicke des frostsicheren Stral3enauf-

baus bei Belastungsklasse Bk0,3: 40 cm.

Nach Abschnitt 3.3 sind folgende Mehr- oder Minderdicken infolge der ortlichen Verhaltnisse aufzuschla-

gen:
- Frosteinwirkung: Zone ll: + 5cm
- Lage der Gradiente: in geschlossener Ortslage: + 0cm
- Wasserverhéltnisse: gunstig: + 0cm
- Ausfiihrung der Randbereiche: - 5cm

= X=+0cm

Somit ergibt sich als Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus: 40 cm + 0 cm = 40 cm.

Da der anstehende bzw. einzubauende F1-Boden die Schicht aus frostunempfindlichem Material dar-
stellt, entfallt im Bereich der Dammschiittung der Einbau einer zuséatzlichen frostunempfindlichen Schicht.
Die ermittelte Oberbaudicke von 40 cm in der Tafel 6, Zeile 1 der RStO 12 [13] kann somit im Bereich der
Dammschittung von Bau-km 0+030.000 bis Bau-km 0+175.000 um 28 cm reduziert werden.

Die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus wird hiernach mit 12 cm festgelegt.

AuRerhalb des Bereiches der Dammschuittung von Bau-km 0+000.000 bis Bau-km 0+030.000 und von
Bau-km 0+175.000 bis Bau-km 0+183.415 wird die gesamte ermittelte Oberbaudicke gemaR der Tafel 6,
Zeile 1 der RStO 12 [13] angesetzt.

Deckenbefestigung der Grundstiickszufahrten nach Belastungsklasse BkO0,3, Tafel 6, Zeile 1 der
RStO 12 (auRerhalb Bereich Dammschuttung):

8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Brechsand-Splittgemisch

28 cm Schicht aus frostunempfindlichem Material (Frostschutzschicht)

40 cm Gesamtdicke auf frostunempfindlicher Schicht
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Deckenbefestigung der Grundstiickszufahrten nach Belastungsklasse BkO0,3, Tafel 6, Zeile 1 der
RStO 12 (innerhalb Bereich Dammschiittung):

8 cm Betonsteinpflaster

4 cm Brechsand-Splittgemisch

12 cm Gesamtdicke

Die angrenzenden Grundstiicke der Geschwister-Scholl-StraRe Nr. 52, 54, 56, 58 und 60 werden im Be-
stand durch Freitreppen erschlossen. Diese vorhandenen Freitreppen missen im Zuge der Baumal3-
nahme vollstandig ersetzt werden. Hierfiir sind in Anlehnung an die bestehenden Verhaltnisse 1,50m
breite Betonstufen vorgesehen. Sie werden mit einem idealen Verhaltnis von 2¢s+a=63 cm auf 20 cm
Beton C 12/15 hergestellt. Der Auftritt betragt a = 29 cm die Steigung s = 17cm. Im Bereich Treppenauf-
und -austritt werden zur besseren Wahrnehmbarkeit 0,50 m breite duktile Streifen vorgesehen. Diese
werden mit Granitpflaster 10cmx10cmx8cm in Pflasterfugenmértel auf 3cm Brechsand-Splittgemisch
ausgefuhrt.

Gemal DIN 18065 [14] ist ab 3 Stufen die Anordnung eines Gelénders erforderlich. Ab 5 Stufen muss
das Gelander beidseitig angeordnet werden. Die Hohe des Gelanders betragt h = 0,90 m. Der Handlauf
ragt aus Sicherheitsgrinden am Treppenbeginn und am Ende 0,50 m Uber die erste und letzte Stufe hin-
aus.

Die Materialverwendung und Ausfiihrung der Freitreppen ist mit der Stadt Coswig (Anhalt) mit der Stel-

lungnahme vom 27.05.2010 abgestimmit.

Aktive bzw. passive Larmschutzmalinahmen sind nicht erforderlich, da die BaumalRnahme zu keiner we-
sentlichen Anderung des Verkehrsweges fiihrt (vgl. Pkt.5.1).

Die BaumalRnahme L 121 OD Coswig (Anhalt), Briicke tber die DB AG (Bauwerk 0012) ist keine wesent-
liche Anderung des vorhandenen Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV [3]. Die gesetzlichen Immis-

sionsgrenzwerte kdnnen somit nicht zugrunde gelegt werden.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Bankette und Béschungsbereiche werden mit 10 cm Oberboden mit Rasenansaat angedeckt.

Im Bereich der, fur den motorisierten Verkehr auszubauenden, riickwéartigen ErschlieBung der Grundsti-
cke Geschwister-Scholl-Straf3e Nr. 29 und 31 wird eine Stitzwand aus Winkelstitzelementen hergestellt.
Diese bauliche MalRnahme wird erforderlich, da im Zuge der Anpassung der vorhandenen Zufahrt die
Ausbildung einer Dammbéschung nicht méglich ist. In der Eisenbahnstra3e wird ebenfalls eine Stitz-
wand aus Winkelstiitzelementen erforderlich.

Der Ausbau der Eisenbahnstral3e mit einhergehender Gradientenanhebung bedingt den Neubau um das
Gelande zum Grundstlick Geschwister-Scholl-Stral3e Nr. 48 hin abfangen zu kénnen.
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4.4.4 Hindernisse im Seitenraum

Als Hindernisse im Seitenraum sind im unmittelbaren Bereich der Ausbaustrecke der L 121 — OD Coswig
(Anhalt) die vorhandenen und auch geplanten Beleuchtungsmaste anzusehen. Aufgrund der Lage des
Ausbauabschnittes im innerstadtischen Bereich und der damit verbundenen und bereits reduzierten Ge-
schwindigkeit von 30 km/h sind keine Schutzeinrichtungen vorgesehen. Weitere Hindernisse sind im

Ausbaubereich nicht vorhanden oder geplant.

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse, Zufahrten

4.5.1 Anordnung der Knotenpunkte

Im geplanten Ausbaubereich ist ein Knotenpunkt vorhanden. Die Einmiindung in die Eisenbahnstral3e hat
als untergeordnete Stral3e fir die Anwohner der Geschwister-Scholl-StralRe eine wichtige ErschlieRungs-
funktion. Samtliche Garagen der Anlieger auf der norddstlichen Seite der L 121 werden hieriiber riickwar-
tig erschlossen. Aufgrund der vorhandenen Zwangspunkte ,angrenzende Bebauung“ und nebenliegende
.DB AG Strecke" muss der vorhandene Knotenpunkt an dieser Stelle wieder errichtet werden.

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Im untersuchten Baubereich der L 121 ist eine kommunale Weganbindung vorhanden. Der Anschluss der
Fahrbahn der untergeordneten Straf3e erfolgt bis etwa Ende der jeweiligen Eckausrundungen in der er-
mittelten Bauklasse der iibergeordneten Fahrbahn. Dartiber hinaus gehende grundhafte Veranderungen
dienen der lage- und hdhenmafigen Anpassung zum Bestand.

Wie in der Unterlage 15.1 der Entwurfsplanung dargestellt, ist die Leistungsfahigkeit der L 121 — OD
Coswig (Anhalt) und der EisenbahnstralRe mit der Qualitatsstufe A ausgewiesen.

Aufgrund der geringen Belastung des Knotens L 121/ Eisenbahnstralie ist eine lichtsignalgesteuerte Re-
gelung der Einmiindung nicht erforderlich. Die Regelung der Verkehrsstréme sowie der Ein- und Abbie-

gevorgange wird durch die BaumaflRnahme nicht verandert.

Die Geometrie der Einmindung L 121/ Eisenbahnstrafe wurde dahingehend veréandert, dass sich der
Einbiegevorgang fir die Kraftfahrer aus der L 121 in die Einmindung Eisenbahnstra3e oder aus der Ei-
senbahnstralRe in die L 121 sicherer und Ubersichtlicher gestaltet.

Fur die Radien der Eckausrundungen sind aus Griinden der geringen Flachenverfiigbarkeit und der Ein-
gliederung des Bauwerkes Mindestwerte angesetzt worden. Fir den Rechtsabbieger in die Eisenbahn-
stral3e wurde der maximal zuldssige Mindestradius gemaf RASt 06 [7], Tabelle 56 mit R2=7,00 m ange-

wendet. Der Rechtseinbieger in die L 121 — OD Coswig (Anhalt) wurde mit einem Radius R2=8,00 m aus-
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gebildet. Da die vorhandenen Radien kleiner als die geforderten Radien sind, wird trotz der Verwendung
von Mindestradien fiir die ein- und ausbiegenden Fahrzeuge eine Verbesserung erzielt.

Zur Uberpriifung der Befahrbarkeit der Einmiindung Geschwister-Scholl-StraRe/ EisenbahnstraRe wurde
eine Schleppkurvenanalyse durchgefthrt.

Als Bemessungsfahrzeug wurde entsprechend der RASt 06 [7] das 3-achsige Mullfahrzeug gewahlt.

Eine Mitbenutzung des Gegenfahrstreifens in der untergeordneten Stral3e ist méglich, da die Haufigkeit
und das Mald der dadurch verursachten Behinderungen als gering einzustufen sind. Die geringe Haufig-
keit der verursachten Behinderungen ist auf die geringe Verkehrsbelegung der Eisenbahnstrale zuriick-
zufiihren. Die Ergebnisse der Analyse sind der Unterlage 16.2 des Vorentwurfes zu entnehmen.

Die erforderlichen Sichtfelder sind durchgangig eingehalten.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Als regionale VerbindungsstraRe unterliegt die L 121 — OD Coswig (Anhalt) im geplanten Ausbaubereich
unterschiedlichen Nutzungsanspriichen. Landwirtschaftlicher Verkehr spielt hier allerdings eher eine un-
tergeordnete Rolle.

Regionaler Durchgangsverkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr (OPNV) sowie ortlicher motorisier-
ter Individualverkehr (MIV) bestimmen das Bild der Verkehrsnutzung in diesem Bereich.

Haltestellen des OPNV befinden sich allerdings auRRerhalb des Baubereiches und beeinflussen den Stre-
ckenabschnitt aus verkehrlicher Sicht daher nicht.

Die vorhandenen Grundstiickszufahrten miissen entsprechend der Anderung der Achs- und der Gradien-
tenlage neu ausgebildet werden. Zur ErschlieBung werden an den Bordabsenkungen einheitlich Rund-
borde vorgesehen.

Die Breite der Bordabsenkungen betragt dabei gemaR RASt 06 [7] b = 3,00 m. Der Belag der Gehwege
wird im Bereich der Grundstiickszufahrten zur Verdeutlichung des Vorranges des FuRganger- und maogli-
chen Radverkehrs durchgefiihrt.

Die linksseitigen Grundstiickszufahrten bei ca. Bau-km 0+007.500 und ca. Bau-km 0+016.500 liegen
raumlich dicht beieinander. Die vorgesehene Bordabsenkung kann aufgrund des sich zwischen den Zu-
fahrten befindlichen Schachtes R 143 nicht durchgéngig gestaltet werden. Die Grundstiickszufahrt bei ca.
Bau-km 0+007.500 wird in ihrer Breite reduziert, um ein Uberfahren des vorhandenen R 143 ausschlie-
Ren zu kénnen.

Um die Befahrbarkeit der rechtsseitig gelegenen Grundstiickszufahrten bei ca. Bau-km 0+041.200 und

ca. Bau-km 0+063.500 gewahrleisten zu kdnnen, ist die Verwindung des anschlieRenden Gehweges in

Richtung der Grundstiickszufahrten von q=3,00 % auf q=-4,40 % notwendig. Die Neigungen der Grund-
stiickszufahrten betragen bei Bau-km 0+041.200 s=-4,40 % und bei Bau-km 0+063.500 s=-8,00 % (siehe
Unterlage 5 und 16.3). Der Gehweg wird vor dem neu zu erstellenden Bauwerk BW 0012 zuriickverwun- |
den, so dass mit Beginn des Briickenbauwerkes die urspriingliche Neigung von gq=3,00 % wieder herge-
stellt ist. Die Verwindungsléangen betragen jeweils 5,00 m.
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Zur Fassung des anfallenden Niederschlagswassers werden beidseitig Borde vorgesehen, um das Was-
ser in eine am Ende der Grundstiickszufahrt einzubauende Kastenrinne leiten zu kénnen. Eine Entwas-
serung in angrenzende Grundstiicke wird so vermieden.

Die daran angebundenen Entwasserungsleitungen DN 150 bzw. DN 300 entwassern in den neuen Re-
genwasserkanal. Dabei wird die Entwasserung des Grundstiickes bei ca. Bau-km 0+041.200 an die Hal-
tung R2/ R1 angeschlossen. Die Entwésserung der Grundstiickszufahrt bei ca. Bau-km 0+063.500 wird
Uber den neu herzustellenden Schacht R8 an den Schacht R2 angeschlossen.

Das in diesem Bereich auf dem Gehweg anfallende Niederschlagswasser wird Giber das Bankett und die
Dammboschung auf die angrenzende Grinflache geleitet. Infolge des sandigen, gut wasserdurchlassigen
Baugrundhorizontes mit Wasserdurchlassigkeiten von ki = 10 m/s bis 10“ m/s ist eine Versickerung des

anfallenden Wassers gegeben.

4.6 Besondere Anlagen

Besondere Anlagen sind weder vorhanden noch im Rahmen dieser BaumalRnahme vorgesehen.

4.7 Ingenieurbauwerke

Das Bauwerk BW 0010 im Zuge der L 121 hat als Nord-Siid-Verbindung des Coswiger Raumes fir den
Auto- und den FuRgangerverkehr eine grofl3e infrastrukturelle Bedeutung. Die Brlicke ist in der OL Coswig
bis auf die Querung der B 107 — LuisenstralRe die einzige, niveaufreie Querung der in Ost-West-Richtung
verlaufenden Bahnstrecke.

Das Bauwerk BW 0010 tberquert in Nord-Sid-Richtung bei Bahnkilometer 216,99 die Anlagen der DB
AG, die zweigleisige, elektrifizierte Strecke 6207 Horka - Rosslau. Neben den mittig verlaufenden Durch- |

gangsgleisen unterfihrt das Bauwerk in den Randbereichen zwei Anschlussgleise.
Das Bauwerk BW 0010 wurde 1985 errichtet.

Bei der im Jahre 2001 durchgefuhrten Bauwerkshauptpriifung wurden Schéaden festgestellt. Die Schaden
am Uberbau und an den Widerlagern stellen eine Gefahrdung fiir die Standsicherheit des Bauwerkes dar.
Es wurden Alkalikieselsdurereaktion an den Widerlagern und korrosionsrissgefahrdeter Spannstahl fest-

gestellt, so dass ein Briickenneubau erforderlich wird.

Auf Verlangen der DB AG nach einer neuen lichten Durchfahrtshéhe von 5,70 m fur den Streckenab-
schnitt RoRlau-Wittenberg, wurde die Errichtung eines neuen Bauwerkes Uber die Anlagen der DB AG
geplant. Das bei Bau-km 0+099,315 neu zu erstellende Spannbauwerk BW 0012 (ASB-Nr.: 4140 510 A)
hat eine lichte Weite von 17,822 m bei einer Konstruktionshéhe von 1,50 m und einem Kreuzungswinkel

von 56,867 gon. Die Konstruktionshéhe setzt sich aus 1,15 m Spannbetonfertigteilhdhe und 27-35 cm
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Verbundplatte zusammen. Die veranderliche Héhe der Verbundplatte ergibt sich aus der erforderlichen
Dachneigung der Strae auf dem Bauwerk. Das sidliche stillgelegte Anschlussgleis kann entfallen.

Der Abstand vom Widerlager zur Gleisachse betragt gem. Forderung der DB AG a = 3,80 m.

Damit kann auch wahrend der Bauphase 2,50 m Lichtraumprofil und 80 cm Sicherheitsraum gewéhrleis-
tet werden.

Auf Grund der verringerten lichten Weite und der vergro3erten Durchfahrtshéhe muss die Oberleitung der
DB AG umgebaut werden.

Das Bauwerk besitzt eine Nennbreite von 12,50 m (2 x 3,25 m + 2 x 3,00 m) zwischen den Gelandern.
Der Uberbau wird aus 5 Spannbetonfertigteilen hergestellt.

Die Gesimse erhalten ein Fllstabgelander mit betonten Pfosten und 1,30 m Héhe und einen Elektri-
fizierungsschutz nach RiZ ,Elt 1“.

Fur das gesamte Bauwerk wird die im Baugrundgutachten empfohlene Flachgrindung ausgefthrt. Fur
die Realisierung des Bauwerkes sind mehrere Verbauten zum Schutz der vorhandenen Bebauung bzw.
der Anlagen der DB AG notwendig. Eine gesonderte Wasserhaltung ist aufgrund des anstehenden san-
digen und damit wasserdurchlassigen Bodens mit Wasserdurchlassigkeitswerten von ki = 103 bis 10
m/s nicht erforderlich.

Die nordostliche Fligelwand des Bauwerkes erstreckt sich bis zu ca. Bau-km 0+023.042 der Eisenbahn-
stral3e und dient dort gleichzeitig der Abfangung des Gelandes.

Die L 121 ist als GroRR- und Schwertransportstrecke ausgewiesen. Da die Berechnung des geplanten
Brickenbauwerkes nach EC DIN EN 1991-2+NA erfolgte und demnach alle géngigen Lastfalle (auch

Schwertransporte) berticksichtigt wurden, entstehen keine zuséatzlichen Anforderungen.

Bei Bau-km 0+063.500 wird die vorhandene rechtsseitige Grundstiickszufahrt, die der riickwartigen Er-
schlieung der Hauser Geschwister-Scholl-Stra3e Nr. 29 und 31 dient, neu angeschlossen.

Die Anhebung der Gradiente der L 121 macht einen erhdhten Eingriff in diesem Bereich unumgénglich.
Als Folge dessen wird die Errichtung zweier neuer Stiitzbauwerke erforderlich. Die rechtsseitig herzustel-
lende ca. 17,50 m lange Stitzwand dient der Abfangung der Grundstlickszufahrt in Richtung des vorhan-
denen Bahndammes. Die linksseitige ca. 4,00 m lange Stitzwand fangt die Grundstiickszufahrt zum an-
grenzenden Grundstiick Haus-Nr. 27a ab, wodurch der Eingriff in dieses Grundstiick vermieden wird und
die vorhandene Einfriedung erhalten bleiben kann. Infolge der H6hendifferenz von maximal 0,35m ist hier
der Einbau von Borden nicht vorgesehen.

Bei ca. Bau-km 0+064.000 ist, aufgrund der Herstellung einer Rampenanlage zum barrierefreien Zugang
zu den Grundstlcken Nr. 48 und 50 und des geringen Abstandes zur geplanten nebenliegenden Trep-
penanlage, die Errichtung einer ca. 5,00 langen Stitzwand erforderlich.

Die Stutzbauwerke werden aufgrund der vorhandenen Baugrundverhaltnisse flach gegriindet.

Die Wande bestehen aus der max. 2,00 m breiten Fundamentplatte und dem max. ca. 2,00 m hohen
Schaft.

Als Baustoff kommt bewehrter Beton C 20/25 zum Einsatz.

Die Stutzwande werden aus Stahlbetonfertigteilen hergestellt.
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Als Absturzsicherung wird firr die rechtsseitige Stiitzwand ein 1,20 m hohes Fillstabgelander mit durch-
gehenden Pfosten angeordnet, welches seitlich an die Stiitzwandelemente angeschraubt wird.

Fur die linksseitige Stutzwand ist eine Absturzsicherung nicht erforderlich, da der H6henunterschied mit
maximal 0,35m als sehr gering anzusehen ist.

Passive Schutzeinrichtungen nach RPS 2009 [15] werden nicht vorgesehen, da die fiir die anzusetzende

Gefahrdungsstufe 1 relevante Geschwindigkeit vzu. >50 km/h unterschritten wird.

Von Bau-km 0+013.500 bis Bau-km 0+035.000 wird in der Eisenbahnstral3e die vorhandene linksseitige
Abfangung neu erstellt.

Die aufgrund des erforderlichen Anschlusses an die L 121 notwendige Anhebung der Gradiente der Ei-
senbahnstral3e bedingt eine Erneuerung der vorhandenen Abfangung fir das Grundstiick Geschwister-
Scholl-Strafl3e Nr. 48.

Hier wird die Errichtung eines Stutzbauwerkes erforderlich.

Das Stutzbauwerk wird aufgrund der vorhandenen Baugrundverhéltnisse flach gegriindet.

Die Wand besteht aus der max. 2,00 m breiten Fundamentplatte und dem max. ca. 2,00 m hohen Schaft.

Als Baustoff kommt bewehrter Beton C 20/25 zum Einsatz.

Die ca. 25,00 m lange Stitzwand wird aus Stahlbetonfertigteilen hergestellt.

Als Absturzsicherung wird ein 1,00 m hohes Gelander mit Knieleiste angeordnet.

Bauwerk Bauwerks- Bau-km Lichte | Kreuzungs- | Lichte Breite zw. Vor-
bezeichnung Weite winkel Hoéhe | Geléandern | gesehene
[m] [gon] [m] [m] Griindung
0012 Bricke im 0+099,315 17,822 56,870 5,70 12,50 Flach-
Zuge der grindung
L 121 dber
die DB AG

Tabelle 7: Bauwerke

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange Hohe
von - bis [m] [m]
Winkelstitzwand 0+064,000 5,00 <1,50
Winkelstitzwand 0+063,500 17,50 < 0,50
Winkelstitzwand 0+063,500 4,00 < 0,50
Winkelstutzwand 0+013,500 25,00 < 2,00
bis
0+035,000

Tabelle 8: Stiitzbauwerke

4.8 Larmschutzanlagen

Fur die gegenstandliche MalRnahme sind keine passiven und/ oder aktiven LarmschutzmalBnahmen er-
forderlich.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die DB AG betreibt Anlagen im Baubereich. Im Zuge der Baumalinahme sind fiir die Bahnstrecke Wit-
tenberg-RoRlau bahnseitige Anpassungsarbeiten durchzufihren. Dies betrifft den Neubau des Gleis-
schlusses, die Anpassung der Oberleitungsanlage, einschl. der Baufeldfreimachung F 2250 und LST-
Kabel Nr. 514 und 5930. Die Maste der Oberleitungsanlage missen infolge des Neubaus des Briicken-
bauwerkes BW 0012 versetzt bzw. neu errichtet werden.

Folgende MalRnahmen sind im Zuge der Umbauarbeiten der Anlagen der DB AG erforderlich:

Vorbemerkungen
Die nachfolgend beschriebenen Baumal3hahmen umfassen die notwendigen eisenbahnseitigen Anpas-

sungsmafnahmen der betroffenen Anlagen im Bereich der neuen Stral3enbriicke fur den Endzustand.

Im betroffenen Bereich der bahnseitigen Anpassungsmafnahmen befinden sich Anlagen folgender Zu-
ordnung:

DB Netz AG  Gleise, Weichen, Entwasserungsanlagen

DB Netz AG  Kabeltiefbauanlagen

DB Netz AG  Oberleitungsanlagen, Verstarkungsleitungen

DB Netz AG  Starkstromanlagen (Gleisfeldbeleuchtung)

DB Netz AG  Signale, Signal- und Steuerungskabel

DB Netz AG  Telekommunikationsleitungen
Die hier zu betrachtenden Anlagen beschranken sich auf die Oberleitungsanlagen und den Gleisoberbau.

Oberleitungsanlagen

Die Strecke wurde 1984 entsprechend dem DR-M Regelwerk elektrifiziert.

Die Oberleitungsmasten, die im Baufeld liegen, sind, ausgenommen der Betontragmaste 216-25 und -26,
Stahlmaste auf Ortbetonfundamenten.

Die Langskettenwerke tber den beiden Hauptgleisen entsprechen der Bauart Re 2 (hach DR-M).

Die Regelfahrdrahththe betragt 5,75 m bei einer Systemhohe von 1,40 m.

Die Kettenwerke sind im Bauwerksbereich der SU in km 216,986 abgesenkt und werden im betrachteten
Streckenabschnitt, ausgenommen der Einzelstitzpunkte an den Masten 216-25/26, in Querfeldern ge-

fuhrt. Die Einzelausleger sind in Stahl ausgefuhrt.

Mit Neubau der SU verliert die Oberleitungsanlage im Bereich des Briickenbauwerkes den Bestands-
schutz und die Kettenwerksabsenkungen sind anzupassen (lichte Hohe 5,70m).

Zudem mussen zur Herstellung der Baufreiheit die Masten 216-31 und 217-2 versetzt werden.
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Die Standorte der dem Bauwerk benachbarten Masten 216-31N und 217-1N wurden so gewahlt, dass
eine maximale Baufreiheit hergestellt werden kann und der Tragseilverlauf der beiden das Bauwerk kreu-
zenden Kettenwerke noch symmetrisch bleibt (gleiche Systemhdohen).

Mit Anpassung der Feldteilung werden die Bestandquerfelder im unmittelbaren Umbaubereich aufgeldst
und die Kettenwerke in Einzelstitzpunkte Ubernommen.
In dem Bereich, in dem der Gleisabstand zwischen dem unbespannten Anschlussgleis und dem benach-
barten Streckengleis fir die Errichtung von OL-Masten zu gering ist, wurden bahnlinks Winkelmaste mit
Mehrgleisauslegern angeordnet.

Um die mechanische Trennung der Kettenwerke sicherzustellen und Kettenwerkskreuzungen mit dem
Kettenwerk der Gegenrichtung zu vermeiden, erfolgen die Abspannungen an den Masten der jeweiligen
Gleisseite.

Gleisanlagen

Fuhrungseinrichtungen

Zwischen den Gleisen 1 und 2 sind im Bereich einer Briickenunterstiitzung des vorhandenen Bauwerkes
bestehend aus drei Einzelpfeilern nach Ril 820 regelwerkskonform Fihrungseinrichtungen und die zuge-
horigen Fangvorrichtungen eingebaut.

Durch den Entfall der Briickenpfeiler durch den Ersatzneubau sind diese Sicherungsmaf3nahmen im
Gleis entbehrlich.

Entsprechend Forderung der DB Netz AG ist fiir den Endzustand ein Regeloberbau nach Ril 800 und Ril
820 herzustellen.

Dies bedeutet, dass in beiden Streckengleisen die gesamte Fihrungseinrichtung einschlie3lich zugehori-
ger Sonderschwellen aufzunehmen und durch neuen Oberbau zu ersetzen ist.

Dies erfolgt in folgenden Streckenabschnitten:

Gleis 1:km 216,970 - km 217,008
Gleis 2:km 216,957 - km 217,021

Rickbau Gleis 20

Das kiinftige sudliche Brickenwiderlager kann durch geanderte Anforderungen an den Bedarf bis zu
einem Abstand von 3,80m zum Gleis 2 heranriicken. In diesem Zusammenhang wird das stillgelegte
Gleis 20 Uberbaut.

Dieses Gleis kann im Abschnitt zwischen km 216,956 - km 217,014 (Bezug Strecke 6207)

vollstandig und ersatzlos zurlickgebaut werden.

Das Verfahren nach 8§23 AEG zur Entwidmung und somit Freistellung von Bahnbetriebszwecken einer
Teilflache des betreffenden Grundstiickes vom Flurstiick in der Gemarkung Coswig, Flur 15, Flurstiick
195 ist bereits seit dem 02.09.2022 abgeschlossen.
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Die Kosten der bahnseitigen Anpassungen setzen sich gemaf der Kostenschatzung der DB AG vom

August 2019 aus folgenden Leistungen zusammen:

- Rickbau und Neubau der Gleise: 150.630,- € {netto]

- Kabeltiefbau: 45.205,- € [netto]
- Signal- und Steuerungstechnik: 43.335,- € [netto]
- MaRBnahmen F 5274 48’": 40.965,- € [netto]
- Oberleitungstechnik: 673.400,- € [netto]
- Elektrotechnik 50 Hz: 5.280,- € [netto]
- Sonstige Leistungen: 172.600,- € [netto]

Die in diesen Kosten enthaltenen Anteile der Baustelleneinrichtung (5,0%) wurden davon abgezogen und
der HG 2 der Kostenberechnung zugeschlagen. Die Bruttokosten bleiben davon unberuhrt.

Die Kosten der DB AG sind in der Unterlage 13 enthalten und als Kosten der DB AG ausgewiesen.

Gegenwartig befinden sich Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs in unmittelbarer Nahe zum
Baubereich.

Das Unternehmen ,Otto Miller Omnibusbetrieb” betreibt im Planungsbereich die Buslinien 350 und 354
in Richtung Coswig, Bahnhof bzw. Klieken, Hauptstral3e.

Diese Linien missen fir die Bauzeit umgeleitet werden. Hierfiir wird die fir die Bauzeit gewéahlte Umlei-
tungsstrecke in Betracht gezogen.

Der Haltestellenbereich befindet sich auf der sudlichen Seite der L 121 auf3erhalb des Baubereiches ca.
40m bis 45m hinter dem Bauende und wird von der BaumafRnahme nicht beriihrt. Er kann weiterhin ange-

fahren werden.

4.10 Leitungen

Nachfolgend aufgefiihrte Unternehmen sind Leitungstrager im angeftihrten Planungsbereich:
Gasversorgung

MITGAS GmbH

Trinkwasserversorgung

Stadtwerke Coswig (Anhalt)

Regen- und Schmutzwasserentsorgung
Abwasserbehandlungsgesellschaft Coswig (Anhalt) mbH
Energieversorgung

Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg GmbH
StraBenbeleuchtung

Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg GmbH
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Telekommunikation

Deutsche Telekom AG, Niederlassung Magdeburg

TV-Kabelversorgung

Tele Columbus Technik und Service GmbH, Niederlassung Dresden

Der vorhandene Leitungsbestand ist dem Leitungsbestands- und -konfliktplan (vgl. Unterlage 16.1) zu

entnehmen. Baumal3hahmen der Versorgungstrager, die mit dem Bauvorhaben L 121 zeitlich einzuord-

nen waren, sind nachfolgend benannt:

Die Stadtwerke Coswig (Anhalt) planen Neuverlegung einer Trinkwasserleitung und der bereits

vorhandenen Stral3enbeleuchtung im Bereich der L 121.

Im Zuge des Ausbaus der L 121 mdchten die Stadtwerke die Umverlegungen durchfiihren. Dies
betrifft die Trinkwasserleitung ab Bauanfang bis zum Bau-km 0+165.000. Die Verlegung erfolgt
im Bereich des Gehweges links und im @stlichen Bereich des neu zu errichtenden Bauwerkes
Uber die DB AG.

Vom Bauanfang bis zum Briickenbauwerk verlauft die neue Trasse der Trinkwasserleitung im
nordlichen Gehwegbereich sowie vor den Grundstiicken Haus — Nr. 48 bis 60. Im Bereich des
Briickenbauwerkes erfolgt die Umverlegung der Leitung im Schutzrohr und wird dann bis zum
Bauende (Bau-km 0+165.00) im ndrdlichen Fahrbahnbereich gefihrt.

Im Bereich der L 121 erfolgt die Umverlegung der Beleuchtungsanlage von Bau-km 0+012.000
bis Bau-km 0+075.000 hinter die nordliche Nebenanlage. Von Bau-km 0+135.000 bis zum Bau-
ende wird die Beleuchtungsanlage ebenfalls in diesen Bereich umverlegt. In der EisenbahnstralRe
wird die neue Beleuchtungsanlage in der westlichen Nebenanlage eingeordnet.

Die Planung daftir wird durch das Biro IBR in Coswig (Anhalt) ausgefuihrt und in die Lageplane
Unterlage 5 und 16.1 integriert. Die in der Unterlage 13 der Entwurfsplanung angegebenen Kos-
ten fur die einzelnen Medien wurden den Kostenschatzungen des Biiros IBR entnommen. Die
Lage der Umverlegungstrassen ist mit der Stadt Coswig (Anhalt) abgestimmt.

Die Kostenregelung fir die geplanten Umverlegungsmaf3nahmen erfolgt zwischen den Stadtwer-
ken Coswig (Anhalt) und dem Baulasttrager gemaf entsprechen dem Stral3enbenutzungsvertrag
§ 10 (Folgepflicht und Folgekosten). Die Kosteniibernahme liegt somit beim Versorgungsunter-
nehmen.

Aufgrund der im Zuge der Baumal3nahme getroffenen Veranderungen hinsichtlich Achs- und
Gradientenlage der L 121, sind MaRnahmen zur Verlegung, Anderung und Riickbau von Haupt-

und Nebenleitungen sowie Anschlissen der Abwasserbehandlungsgesellschaft Coswig (Anhalt)

mbH unumganglich. Der vorhandene SW-Kanal im ndrdlichen Bereich und im Bereich der vor-
handenen Bebauung bleibt in Lage und H6he unveréandert. Einzig die SW-Schachte werden in

der Héhe der neuen Gradiente angepasst.
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Zur Ableitung des Oberflachenwassers ist im nordlichen Bereich der L 121 die Erweiterung des
vorhandenen RW-Kanals um zwei Schachte einschl. Leitungen erforderlich. Der vorhandene RW-
Kanal im sudlichen Baubereich wird bis zum Schacht R7vorn. zuriickgebaut und entsprechend der
neuen Achse- und Gradientenlage neu hergestellt.

Das entworfene Entwasserungskonzept mit den Leitungsum- bzw. Neuverlegungen wurde dem
zustandigen Versorger vorgelegt und von diesem mit Schreiben vom 14.06.2010 bestatigt.

Mit Schreiben vom 16.07.2010 wurde der Versorger gebeten, sich zum Umverlegungskonzept
nochmals zu auBern und eine Uberschlagige Kostenschatzung beizubringen. Da dies noch in Be-
arbeitung ist, wurden fir die Ermittlung der Kosten Preisannahmen getroffen, die vergleichbaren
Malinahmen entnommen wurden.

Die Kostenteilung erfolgt gemaR Rahmenvertrag.

Die Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg GmbH verfligen im Ortsnetz zur Hausversorgung Uber
Erdleitungen. Sie weisen darauf hin, dass in naher Zukunft die Veranderung oder der Ausbau des
vorhandenen Netzes im Bereich Ortslage Coswig (Anhalt) nicht geplant ist.

Im Zuge der Stral3enbaumaflnahme sind jedoch Umverlegungen von Anlagen der Stadtwerke Lu-
therstadt Wittenberg GmbH unumganglich. Im vorhanden Briickenbauwerk befindet sich ein 20
kV-MS-Erdkabel, welches das ortsanséssige Herzzentrum versorgt. Die Stadtwerke Lutherstadt
Wittenberg GmbH planen hierzu einen Umschluss im Bereich der Straf3e ,Hollander Mihle". Dies
ist erforderlich, um eine Unterbrechung der Stromversorgung wahrend der Bauzeit zu verhindern.
Die betroffenen Leitungen werden im Bereich des geplanten Brickenbauwerkes untergebracht.
Die Umverlegungsmaf3nahme ist in der Unterlage 16.1 enthalten.

Die straRenbaubedingte Sicherung / Anderung der vorhandenen E-Kabeltrasse erfolgt grundsétz-
lich auf der Grundlage des zur Anwendung kommenden Rahmenvertrages (RV), der zwischen
der StraRenbauverwaltung und der Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg GmbH besteht. Es handelt
sich um eine vorhandene Langsverlegung.

Demnach sind im vorliegenden Fall gemaR RV § 11 (3) die entstehenden Kosten halftig von der
StralRBenbauverwaltung zu Gbernehmen. Fir eine volle Kosteniibernahme durch die StralRenbau-
verwaltung gibt es keine Rechtsgrundlage. Die durch die UmverlegungsmalRnahme voraussicht-

lich entstehenden Kosten sind der Unterlage 13 zu entnehmen.

Leitungen der Deutschen Telekom AG sind von den AusbaumaRnahmen an der L 121 ebenfalls

betroffen. Samtliche Hauptleitungen und Hausanschliisse werden im Zuge der Baumalinahme
umverlegt. Die Fuhrung der Leitung im Bauwerksbereich erfolgt in Schutzrohren im westlichen
Bereich des Bauwerkes. Der Umfang der Leitungsumverlegungen ist der Unterlage 16.1 zu ent-
nehmen. Die Umverlegung der Fernmeldeanlagen erfolgt in Koordination mit den einzelnen Ver-
sorgungsunternehmen. Da fur die Umverlegung keine Zuarbeit der Telekom AG vorliegt, wurde
diese in Anlehnung an die Lage der vorhandenen Kabeltrasse gegentiber der vorhandenen L 121
geplant.
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Mit Schreiben vom 06.09.2010 hat der Versorger seine Betroffenheit angemeldet und Vorschlage
zur Umverlegung der Leitungen gemacht. Da diese noch in Klarung sind, wurde das erarbeitete
Umverlegungskonzept zu Grunde gelegt. Da keine Uberschlagige Kostenschétzung des Versor-
gers vorliegt, wurde fiur die Ermittlung der Kosten Preisannahmen getroffen, die vergleichbaren
MalRnahmen entnommen wurden.

Die Kostenteilung erfolgt gemaR Telekommunikationsgesetz.

- Im Zuge der BaumalRhahme werden Umverlegungen an den Anlagen der Tele Columbus Tech-

nik und Service GmbH erforderlich. Der Umfang der Leitungsumverlegungen ist der Unterlage

16.1 zu entnehmen. Die Umverlegung der Fernmeldeanlagen erfolgt in Koordination mit den ein-
zelnen Versorgungsunternehmen. Da fir die Umverlegung keine Zuarbeit der Tele Columbus
Technik und Service GmbH vorliegt, wurde diese in Anlehnung an die Lage der vorhandenen
Kabeltrasse gegentuber der vorhandenen L 121 geplant.

Mit Schreiben vom 16.07.2010 wurde der Versorger gebeten, Vorschlage zur Umverlegung der
Leitungen zu machen und eine Uberschldgige Kostenschatzung beizubringen. Da dies noch in
Bearbeitung ist, wurde ein Umverlegungskonzept erarbeitet, welches dem Versorger mit Schrei-
ben vom 18.08.2010 mit Bitte um Bestatigung zugegangen ist. Fur die Ermittlung der Kosten
wurden Preisannahmen getroffen, die vergleichbaren MalZnahmen entnommen wurden.

Eine Kostenschatzung der Tele Columbus Technik und Service GmbH liegt nicht vor. Die Kosten-

teilung erfolgt gemaf Telekommunikationsgesetz.

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Fur die L 121 OD Coswig (Anhalt) ist im Januar 2007 durch IBV Halle ein Baugrundgutachten erstellt

worden, aus dem folgende Aussagen entnommen sind (vgl. Entwurfsunterlage 9):

Der Bauwerksstandort befindet sich in der Coswig-Wittenberger-Stauchungszone, einem Gebiet mit stark
gestorten Lagerungsverhaltnissen. Nach den geologischen Unterlagen sind etwa bis in eine Tiefe von 25
m saale- und elsterkaltzeitliche Schmelzwassersande und —kiese mit Einlagerungen von tertidren und
quartaren Stauchschollen und —schuppen verbreitet.

Im nordlichen Bereich de L 121 wurde ab 9,2 m Tiefe eine tertidre Stauchscholle erbohrt und bis zur End-
teufe von 15 m nicht durchfahren. Im sudlichen Bereich der L 121 stehen bis 15 m Tiefe Sande an.

Der tiefere Baugrund baut sich aus tertidren Schichten auf. Es ist eine Wechsellagerung aus Sanden,
Schluffen, Tonen und Braunkohle. Der oberflachennahe Baugrund ist durch StraRenléangsverlegung und
Wegebau anthropogen beeinflusst.

Die saale- und elsterkaltzeitlichen Sande und Kiese bilden in Untersuchungsraum einen ergiebigen
Grundwasserleiter, dessen Wasser am Bauwerksstandort mit einem Flurabstand von 10,70 m nachge-

wiesen werden konnte.
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Das Grundwasser aus der Bohrung KB 2/2006 ist aufgrund kalkldsender Kohlenséure schwach betonan-

greifend.

Der gesamte Griindungsbereich der Stral3enanschlisse in der Geschwister-Scholl-StraRe und der Eisen-
bahnstral3e hat eine frostsichere Zusammensetzung (Frostempfindlichkeitsklasse F 1 — Bodengruppe SE
und SU).

Die alten Schottertragschichten, der Kérnung nach stark sandige Fein- bis Grobkiese (geschéatzte Boden-
gruppen: GW, GE), sind gut tragféhig und als Stra3enuntergrund geeignet. Aus Qualitatsgriinden ist von
einer Wiederverwendung als Schottertragschichtmaterial abzuraten. Die Wasserdurchlassigkeit der Auf-
fulle wurde mit ks = 102 bis 10 m/s ermittelt. Die Umweltvertraglichkeitspriifungen an Probenmaterial aus
den vorhandenen Asphaltschichten nach RuVA-StB 01 [16] ergab an allen Proben die Verwertungsklasse
A. Damit kann das Aufbruchmaterial ohne Einschrankungen im HeiBmischverfahren wieder verwendet
werden.

Die Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues wird mit 38 cm in der Belastungsklasse Bk1,8 angegeben,

wobei die oberen 20 cm des enggestuften Untergrundes zu verfestigen sind.

Im Zuge der Baumaflinahme L 121 — OD Coswig (Anhalt) werden Erdarbeiten erforderlich.
Der Umfang der Erdarbeiten ist in der folgenden Erdmengenbilanz dargestellt und erlautert.
Bei der Entsorgung des unbrauchbaren Bodens handelt es sich um die beim Riuckbau der Fahrbahnbe-

festigung abgebrochenen ungebundenen Tragschichten.

Erdmengenbilanz:

Erdstoffabtrag im Bereich L 121 (einschl. Eisen-
-39,00 m3
bahnstrale und Gehweqg)
Erdstoffauftrag im Bereich L 121 (einschl. Eisen-
2.130,00 m3
bahnstrale und Gehweqg)
Bilanz: Erdstoffbedarf 2.091,00 m3
Der bendétigte Erdstoff wird im Rahmen der Ausflihrung durch die Bauindustrie zugeliefert.
Oberbodenbilanz:
Oberbodenabtrag im Bereich L 121 (einschl. Ei-
-400,00 m3
senbahnstraRe und Gehweg)
Oberbodenauftrag im Bereich L 121 (einschl. Ei-
160,00 m3
senbahnstraRe und Gehweg)
Bilanz: Oberbodenuberschuss 240,00 m3
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Der Oberbodeniiberschuss wird von der Baustelle entfernt und einer geeigneten Wiederverwendung au-
Berhalb der BaumalRnahme zugefihrt.
Im Zuge der Uberarbeitung der Planfeststellungsunterlage wurde das erstellte Baugrundgutachten ge-

maf RiliGeoB 2018 [17] zur Umstellung der Bodenklassen in Homogenbereiche erganzt.

4.12 Entwasserung

Oberflachenentwasserung

Die Entwasserung der geplanten Fahrbahn der L 121 erfolgt Gber ihre Querneigung von 2,50 % in neu zu
setzende StralRenablaufe, die im Bereich der geplanten 2-reihig gepflasterten Bordrinne angeordnet wer-
den. Das abzuleitende Oberflachenwasser wird in zwei neu herzustellende Entwésserungssysteme (vor
und hinter dem Briickenbauwerk) aufgenommen und dem Vorhandenen zugefiihrt.

Die Einleitmengen fir die Entwasserungssysteme sind der hydraulischen Berechnung der Unterlage 18
zu entnehmen.

Westlich des Briickenbauwerkes befindet sich vor den Grundstiicken 48 bis 60 ein vorhandener Regen-
wasserkanal aus Steinzeug DN 300, der an den bestehenden gemauerten Schacht R 143 anschlief3t und
dann weiter mit gleichbleibender Nennweite in westlicher Richtung verlauft. Dieser dient zur Aufnahme
des anfallenden Oberflachenwassers der genannten Grundstiicke, der Dachentwasserung und im weite-
ren Verlauf der Entwasserung der vorhandenen Fahrbahn. Es ist vorgesehen diesen Kanal als Vorflut fur
die geplante Entwasserungsanlage vor dem Briickenbauwerk zu nutzen. Der Anschluss soll an den vor-
handenen Schacht R 143 erfolgen, der an die neue Bebauung anzupassen ist.

Der geplante Regenwasserkanal westlich des Briickenbauwerkes beginnt bei Bau-km 0+079.500 und
bindet unter Beibehaltung des Sohlgefélles und der Nennweite des in westlicher Richtung verlaufenden
vorhandenen Kanals mit einem Betonrohr an den vorhandenen Regenwasserschacht R 143 an. Die im
Fahrbahnrandbereich vorzusehenden StraRenablaufe 500 x 300 nehmen das anfallende Regenwasser
auf und fihren es dem Kanal zu. In diesem Bereich gibt es keine vorhandenen Stral3enablaufe.

Im Bauwerksbereich gibt es einen entwasserungsschwachen Bereich von Bau-km 0+093.570 bis Bau-km
0+099.470. Aufgrund der geringen Lange des entwéasserungsschwachen Bereiches von 5,90 m wurde
auf die Anlage von zusétzlichen Ablaufen o. &. verzichtet.

Unterhalb des vorhandenen Bauwerkes, im Bereich der Anlagen der Deutschen Bahn AG, erfolgt die
Entwasserung im vorhandenen Zustand Uber einen bahnseitigen Entwasserungsgraben und eine ent-
sprechende Verrohrung zur Ableitung des Oberflachenwassers. An dem hier vorhandenen Entwéasse-
rungsregime werden keinerlei Veranderungen vorgenommen. Die Ableitung erfolgt demnach, wie im Be-
stand auch, Uber die Verrohrung im Bereich des bahnseitigen Entwasserungsgrabens und den nordost-
lich anschlieBenden Entwasserungskanal im Bereich der RosenstralRe in den Ziekower Bach und letzt-
endlich in die Elbe. Eine zusatzliche Reinigung oder sonstige Behandlung ist hier nicht vorgesehen.

Die Entwéasserung der Eisenbahnstral3e erfolgt im vorhandenen Zustand tber die Fahrbahnrander. Das

anfallende Oberflachenwasser wird hier an die im unteren Bereich der Eisenbahnstrafle befindlichen
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Entwasserungsrinnen geleitet. Die dort befindlichen Stral3enabléaufe leiten das Wasser dann in einen
vorhandenen Regenwasserkanal, der das Wasser (ber die Hubertusstral3e und Flieth in den Wérpener
Bach und schlussendlich in die Elbe transportiert.

Im Ausbauzustand erfolgt die Entwasserung tiber die geplante Querneigung (Dachprofil) von 2,50 % in
die beidseitig der Fahrbahn verlaufenden 2-reihig gepflasterten Rinnen. Hier erfolgt die Anordnung von
Stral3enablaufen, die an den geplanten Regenwasserkanal aus Beton DN 300 angeschlossen werden.
Der Anschluss der Entwésserungsanlage erfolgt dann im Bereich der L 121 an den geplanten Schacht
R3. Das Niederschlagswasser der Eisenbahnstralie fallt der Bilanz zum westlichen Teil der L 121 zu und
wird in den vorhandenen Schacht R 143 geleitet. Die Einleitmengen in die Entwésserungsanlagen der
EisenbahnstraBe haben somit, gemal der Forderung der Stadt Coswig (Anhalt) vom 02.03.2006 (siehe

Anlagen zum Erlauterungsbericht) keine Erhéhung zur Folge.

In stidostlicher Richtung hinter dem geplanten Bauwerk BW 0012 tiber die DB AG wird zurzeit die vor-
handene Verkehrsanlage in einen bestehenden Regenwasserkanal aus Beton mit einer Nennweite DN
300 mittels vorhandener Stral3enablaufe entwassert. Bedingt durch die veranderte Lage der Achse und
Gradiente ist die beschriebene Entwéasserungsanlage bis zum Schacht R 7vorn. abzubrechen und auf einer
Lange von ca. 60 m mit gleichem Material und Nennweite neu zu errichten.

Der Anschlussschacht R 7vorn. muss infolge der Lage&nderung des anzuschlieenden Kanals ersetzt
werden.

Auch die im Bestand vorzufindenden Ablaufe miissen infolge der Lageanderung der L 121 im Zuge der
Baumalinahme zurtickgebaut werden.

Die im Fahrbahnrandbereich vorzusehenden StralRenablaufe 500 x 300 nehmen das anfallende Regen-
wasser auf und fiihren es dem Kanal zu.

Die 2-reihig gepflasterten Bordrinnen werden mit einer Breite von 0,33 m ausgebildet und sind rein rech-
nerisch der Fahrbahn zuzuordnen.

Samtliche Wassermengen werden, wie im vorhandenen Zustand auch, dem 6ffentlichen Entwasserungs-
netz zugefihrt.

Die Ableitung erfolgt im ndrdlichen Bereich Gber den vorhandenen Entwasserungskanal im Siedlerweg
und den Antonienhittenweg. Hier quert der Kanal ca. 675 m westlich des Bauwerkes BW 0012 die Anla-
gen der DB AG und fuhrt das Wasser weiter sidlich entlang der RosenstraRe. Von dort aus wird das
angefallene Oberflachenwasser tber den Ziekoer Bach in nach ca. 150 m die Elbe geleitet. Das anfallen-
de Oberflachenwasser sidlich des Bauwerkes BW 0012 wird Gber den vorhandenen Entwéasserungska-
nal entlang der Geschwister-Scholl-StraRe Uber die Friederikenstralle und SchloRstrale (B 187) in den
Worpener Bach geleitet, um von dort aus nach ca. 650 m in die Elbe zu gelangen.

Zuséatzliche MaZnahmen und Einrichtungen zur Reinigung, Versickerung und/ oder Stauung der anfallen-
den Wassermengen sind nicht vorgesehen.

Die Berechnungen und Erlauterungen zum vorliegenden Entwasserungskonzept sind der Unterlage 18 zu

entnehmen.
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Planumsentwasserung

Gemal dem vorliegenden Baugrundgutachten ist die Anordnung einer Drainage zur Abfilhrung des auf
dem Planum anfallenden Wassers nicht erforderlich. Die Querneigung des Grindungsplanums kann pa-
rallel zur Fahrbahnoberflache mit g = 2,50 % erfolgen, da eine Verfestigung des Untergrundes nach ZTV
T-StB [12] notwendig ist.

4.13 Strallenausstattung

Die Stral3enausstattung umfasst die erforderlichen Beschilderungs- und FahrbahnmarkierungsmafRnah-
men gemal der StVO [18]. Ob die vorhandene Beschilderung bzw. Teile dieser versetzt werden kénnen
oder in Teilen bzw. ihrer Ganze ersetzt werden mussen, ist mit der Stadt Coswig (Anhalt) im weiteren
Planungsverlauf abzustimmen. Wesentliche Anderungen gibt es keine.

Die Stadt Coswig (Anhalt) plant fir den Ausbaubereich der Ortsdurchfahrt entlang der L 121 aufgrund der
Anderung der Achslage der L 121 die Umverlegung der StralRenbeleuchtung. Die Zuarbeit der neuen
Lage der Kabel und der Beleuchtungsmasten erfolgt durch die Stadt Coswig (Anhalt). Die Beleuchtungs-
masten werden umgesetzt. Der Einbau neuer Masten ist nicht notwendig.

Die sich bei ca. Bau-km 0+146.000 befindliche Litfal3sdule wird im Vorfeld der Bauarbeiten durch die
~Stroer Deutsche Stadte Medien GmbH" als Eigentiimer ersatzlos zurlickgebaut. Die Kosten hierfir tragt

der Eigentiimer.

5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Menschen einschliel’lich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

Coswig/ Anhalt befindet sich in der Planungsregion Anhalt - Bitterfeld - Wittenberg, fir die entsprechend
8 6 Abs. 1 LPIG [19] aus dem Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt (LEP-LSA) [20] der Regionale
Entwicklungsplan (REP) Anhalt — Bitterfeld - Wittenberg [21] entwickelt wurde (in Kraft seit 24.12.2006).
In der Zentral6rtlichen Gliederung des REP ist Coswig als Grundzentrum ausgewiesen.

Der Untersuchungsraum befindet sich in der Ortslage. Der Strallenraum wird aufgrund seiner Auspra-

gung eher funktional als Verkehrsanlage erlebt und dient nicht vorrangig der Erholung.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Eine Verschlechterung der bestehenden Umweltauswirkungen durch das geplante Straenausbauvorha-
ben fir das Schutzgut Mensch ist nicht zu erwarten. Mit dem Ausbau des StraRenabschnittes ist keine
Zunahme des bisherigen Verkehrsaufkommens verbunden. Die Verkehrssicherheit wird sich nach Um-
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setzung des Ausbauvorhabens aufgrund der Veranderung der Linienfihrung (vgl. Punkte 2.4.3) und der

geplanten Rad- und Ful3wege verbessern.

5.2 Naturhaushalt

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Der Untersuchungsraum ist durch die innerértliche Lage stark urban geprégt und anthropogen vorbelas-
tet. Schutzgebiete und gesetzlich geschiitzte Biotope (i. S. von § 30 BNatSchG) [4] werden von dem
Bauvorhaben nicht unmittelbar bertihrt oder beeintréachtigt.

Der sehr stark anthropogen tberpragte Untersuchungsraum bietet nur sehr wenigen anpassungsféhigen
und wenig stérempfindlichen Tierarten Lebensraum, insbesondere aufgrund der betriebsbedingten Wir-
kungen (akustisch, visuell, stofflich) der L 121 sowie der regelmafig frequentierten Bahnlinie 6207 Horka
- Rosslau. Das Vorkommen von besonders und streng geschiitzter Arten ist mit Ausnahme einiger weit
verbreiteter und wenig stérempfindlicher Vogelarten aufgrund der drtlichen Gegebenheiten nicht zu er-
warten.

Biotoptypen mit besonderer Bedeutung fur das Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften sind im Un-

tersuchungsraum nicht anzutreffen.

Boden

Die Ortslage Coswig (Anhalt) befindet sich in der Bodenlandschaft der Coswig-Wittenberger-
Stauchungszone, einem Gebiet mit stark gestérten Lagerungsverhéltnissen. Bis in eine Tiefe von etwa
25 m sind saale- und elsterkaltzeitliche Schmelzwassersande und —kiese mit értlichen Einlagerungen von
tertidren und quartéren Stauchschollen und —schuppen verbreitet.

Im Untersuchungsraum sind die Bdden urban Uberpragt und weisen einen hohen Versiegelungsgrad

auch. Natirlich gewachsene Bbdden sind nicht oder nur partiell anzutreffen.

Wasser

Grundwasser:

Die Schmelzwassersande bilden im Untersuchungsraum einen zusammenhangenden, ergiebigen
Grundwasserleiter, der mit dem Elbestrom hydraulisch in Verbindung steht. Eingestauchte Geschiebe-
lehme und Tertiartone gelten als Wasserstauer. lhr Einfluss auf das Grundwasser ist wegen der liicken-
haften Verbreitung aber nur lokal von Bedeutung. Die Baugrunduntersuchungen ergaben einen Grund-
wasseranschnitt bei 10,7 m unter Gelandeoberkante. Im Baubereich befindet sich kein Wassergewin-

nungsgebiet.

Oberflachengewasser

Oberflachengewasser befinden sich nicht im Untersuchungsraum.
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Klima/ Luft

Der Untersuchungsraum liegt im Ubergangsbereich vom subkontinental gepragten Klima des Elbtals zum
subatlantisch gepragten Klima des Hochflaming (Landschaftsprogramm Sachsen-Anhalt). Die mittlere
jahrliche Niederschlagsmenge betrédgt 580 mm mit einem schwach ausgepréagten Niederschlagsmaxi-
mum im Sommer. Die Jahresmitteltemperatur liegt durchschnittlich bei 8,5 °C. Im Gebiet dominieren
Winde aus westlichen bis slidwestlichen Richtungen.

Das Mikroklima wird im Untersuchungsraum wesentlich vom Versiegelungsgrad, der Gelandestruktur, der
vorhandenen Vegetationsdecke und der Bodennutzung bestimmt.

Der dauerhafte Verlust von Gebiischen, Einzelgehélzen und Rasenflachen fihrt zur Verringerung der
Habitatfunktion der Vegetationsstrukturen entlang der Ausbaustrecke der L 121.

Flachenumwandlung sowie Versiegelung von zusatzlichen Bodenbereichen fiihren zum Verlust von Bo-
denfunktionen und beeintrachtigten die Bodenstruktur an Stral3enrandern durch Bodenauf- und -abtrége,
Befahren, Begehen und Schadstoffeintrdge aus dem StralBenverkehr. Durch Pflaster- und Rasengitterbe-
festigungen kénnen im Bereich von Wegen und Parkstellflachen Bodenfunktionen durch die teilweise
Versickerungsfahigkeit erhalten werden. Je nach Grad der bestehenden und der geplanten Uberformung
ist diesen Bodenbereichen eine mittlere bis geringe Bedeutung zuzumessen.

Eine funktionale Beeintréchtigung der klimatischen / lufthygienischen Ausgleichsfunktion ist auf Grund der
hohen Vorbelastung nicht zu erwarten.

Bei dem Bau von Stral3en sind auch die Belange des Klimaschutzes in die Abwagungsentscheidungen
einzubeziehen. Das Erfordernis hierzu ergibt sich aus § 13 des Bundes-Klimaschutzgesetzes (KSG). Das
Beriicksichtigungsgebot wird im § 13 Abs. 1 Satz 1 des KSG vom 12.12.2019 formuliert. Danach haben
die Tréger offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen und Entscheidungen den Zweck dieses Gesetzes
und die zu seiner Erfullung festgelegten Ziele zu beriicksichtigen. Der Zweck des Gesetzes ist nach
§1 Satz 1 und 2 KSG, die Erfullung der nationalen Klimaschutzziele sowie die Einhaltung der européi-
schen Zielvorgaben unter Bericksichtigung der 6kologischen, sozialen und 6konomischen Folgen zu
gewahrleisten.

Das aus 8§ 13 KSG folgende Gebot einer Abwéagung des Klimaschutzes und einer Berlcksichtigung der
im KSG festgelegten Klimaschutzziele sind allerdings nicht dahingehend zu verstehen, dass nur noch
solche Vorhaben umgesetzt werden dirfen, die klimaneutral sind, selbst emissionsmindernd wirken oder
einen bestimmten Grenzwert einhalten. Es bewirkt aber, dass der Klimaschutz normativ zu einem stets
zu bericksichtigenden Belang wird.

Baubedingt werden durch Rohstoffverbrauch und Flachenverbrauch sowie Energieverbrauch und Schad-
stoffausstol3 durch Baumaschinen und —fahrzeuge usw. klimaschadliche Emissionen verursacht. Diese
Emissionen stehen dem Vorhaben aber nicht entgegen. Ein baubedingter Ausstol3 von Treibhausgasen
lasst sich bei Bauvorhaben nicht vermeiden. Anhaltspunkte dafur, dass die Menge dieses Ausstol3es im

vorliegenden Fall besonders hoch ist, sind nach Art und Umfang der BaumalRnahme nicht ersichtlich.
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Durch die Beachtung der technischen Regelwerke und den ohnehin geltenden Prinzipien der Sparsam-
keit und Wirtschaftlichkeit, werden der Verbrauch von Rohstoffen und Flache nicht Uber das notwendige
Malf3 hinaus betrieben.

Betriebsbedingt gehen von der kiinftigen Fuhrung der L 121 keine héheren Treibhausgasemissionen aus,
da der Verkehr im Wesentlichen im Bestandsnetz verbleibt.

Insgesamt wird eingeschéatzt, dass durch die Beibehaltung der verkehrlichen Belastung die vorhabenbe-
dingten Auswirkungen auf das Klima als neutral (Erhalt Status quo) zu bewerten sind. Unter Bertcksichti-
gung der Ziele der StraRenbaumalRnahme, die u.a. im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) im Abschnitt
2.4.1 formuliert sind, Anbindung an das Uberregionale Verkehrsnetz, ErschlieRung lokaler Infrastruktur,
Verbindung anliegender Gemeinden, steht auch die Beriicksichtigung der Belange des Klimaschutzes

dem Bauvorhaben nicht entgegen.

5.3 Landschaftshild

Die Ortslage Coswig ist im Untersuchungsraum durch eine Einzelhausbebauung mit geringer bis mafiger
Durchgriinung gekennzeichnet. StraRenbegleitende Baumreihen sind nicht vorhanden. Das Landschafts-
bild ist stark urban geprégt.

Durch das Bauvorhaben kommt es zum Verlust einiger Teilbereiche von landschaftsbildpragenden Ge-
hoélzstrukturen. Es werden Bepflanzungen zur Neugestaltung des Ortsbildes vorgesehen, so dass keine
erheblichen Umweltauswirkungen verbleiben werden.

5.4  Kultur- und sonstige Sachguter

Im Umfeld des Untersuchungsraumes sind keine bekannten Archaologischen Denkmalschutzbereiche.

Allerdings befindet sich der Untersuchungsraum in einem archéologischen Relevanzbereich.

Durch das Bauvorhaben kommt es zum Verlust einiger Teilbereiche von landschaftsbildpragenden Ge-
hélzstrukturen. Es werden Bepflanzungen zur Neugestaltung des Ortsbildes vorgesehen, so dass keine

erheblichen Umweltauswirkungen verbleiben werden.

55 Artenschutz

Besonderes Augenmerk wurde im Rahmen der Planungsraumanalyse auf die Uberpriifung hinsichtlich
des Vorkommens von Lebensraumtypen nach Anhang | FFH-RL [22] wie auch von Arten der Anhange |l
und IV FFH-RL [22] sowie Artikel | VSchRL [23] im Vorhabensgebiet gelegt. Dies erfolgte tUber die Aus-
wertung vorhandener Daten und Informationsgrundlagen, die flachendeckende Erfassung der Biotopty-
pen im Planungsraum anhand der Kartieranleitung zur Erfassung der Biotop- und Nutzungstypen fiir das
Land Sachsen-Anhalt.
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Bei den im Untersuchungsraum vorkommenden artenschutzrechtlich relevanten Tierarten handelt es sich
insbesondere um europaische Vogelarten. Es kommen einige ubiquitaren Vogelarten vor, die in den Ge-
holzbestédnden des Untersuchungsraumes (entlang der Bahntrasse, in den Géarten) briten, wie Amsel,
Griunfink und Monchsgrasmiicke. Eine artenschutzrechtliche Betroffenheit der im Untersuchungsraum
vorkommenden Arten kann durch geeignete Vermeidungsmafinahmen ausgeschlossen werden (vgl.
Abschnitt 6.4). Das Vorhaben |6st damit unter Berlcksichtigung der oben aufgefiihrten Vermeidungs-

mafinahmen keine Verbotstatbestande nach § 44 BNatSchG [4] aus.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Innerhalb des Untersuchungsraumes und dessen Umfeld befinden sich keine Natura 2000-Gebiete.
Die nachstgelegenen Schutzgebiete, insbesondere Natura 2000-Gebiete befinden sich sidlich von

Coswig entlang der Elbaue in ca. 800 m Entfernung zum Vorhaben.

5.7 Weitere Schutzgebiete

Innerhalb des Untersuchungsraumes und dessen Umfeld befinden sich keine Schutzgebiete.
Die nachstgelegenen Schutzgebiete befinden sich sidlich von Coswig entlang der Elbaue in ca. 800 m

Entfernung zum Vorhaben.

6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher

Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Eine detaillierte Beschreibung der durchgefiihrten Untersuchungen, die Auswahl und Begriindung der
vorgesehenen Larmschutzmaflinahmen sowie die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen sind

in Unterlage 17 enthalten.

Der Ausbau der L 121 in der OD Coswig ist eine BaumalRhahme ohne bauliche Erweiterung der beste-
henden Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen. Sie stellt jedoch aufgrund der vorge-
sehenen Anderungen in der Achs- und Gradientenlage der L 121 einen erheblichen baulichen Eingriff in

den vorhandenen Verkehrsweg im Sinne der 16. BImSchV [3] dar.



IBV Halle Landesstralenbaubehdrde RB Ost Dessau Halle/ Saale
ReichardtstralBe 7 L 121, Ortsdurchfahrt Coswig (Anhalt) Briicke tiber die DB AG (BW 0012) Januar 2023
06114 Halle Erlauterungsbericht — A-Blatt — Feststellungsentwurf Seite 57 A

Dementsprechend ist fir den Verkehrsweg L 121 zu Uberpriifen, inwieweit der erhebliche bauliche Ein-
griff zu einer wesentlichen Anderung nach § 1 Abs. 2 Nr. 2 der Verkehrslarmschutzverordnung fuhrt und

damit die Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der vorgenannten Verordnung zu beachten sind.

Als Ausgangsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen dient neben der Planungsgrundlage die Ver-
kehrsbelastung fur das Jahr 2020 aus der Prognoseberechnung nach HBS 2001 [2]. Die Basis der Prog-

noseberechnung bildet die Verkehrszéhlung vom September 2008.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen nach dem Teilstlickverfahren kénnen folgende Fest-

stellungen getroffen werden:

e An den ausgewahlten Immissionsorten werden durch die Baumal3hahme die Beurteilungspegel nicht
um 3 dB(A) oder mehr erhoht.

¢ Die Beurteilungspegel sind an den untersuchten Immissionsorten vor der Baumaf3nahme deutlich
kleiner als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts. Sie werden durch die BaumalRnahme auch nicht auf

diese Werte erhoht.

Die Baumafinahme L 121 OD Coswig (Anhalt), Briicke tUber die DB AG (Bauwerk 0010) ist des-halb kei-
ne wesentliche Anderung des vorhandenen Verkehrsweges im Sinne der 16. BImSchV [3]. Die gesetzli-

chen Immissionsgrenzwerte kénnen somit nicht zugrunde gelegt werden.

Als larmmindernde MaRBnahmen werden im Ausbaubereich sowohl eine larmarme Stralenoberflache
(Splittmastixasphalt SMA 11 ohne Absplittung, Bearbeitung der Oberflache mittels Abstreumaterial als
gebrochene Gesteinskdrnung der Lieferkérnung 1/3 nach Pkt. 3.4.4.5 der ZTV-StB LSBB ST 17) [24] als
auch entsprechend dem Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung S
18/7193.80/20-1000084 vom 30.03.2009 in Verbindung mit dem Schreiben der Hauptniederlassung des
Landesbetriebes Bau Sachsen-Anhalt regelgepriifte larmgeminderte Fahrbahniibergéange nach TL/TP FU
vorgesehen.

Weiterfihrende aktive und/oder passive Larmschutzmalinahmen sind nicht erforderlich, da die Baumalf3-

nahme zu keiner wesentlichen Anderung des Verkehrsweges fiihrt.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

- Lufthygiene

Eine Beschreibung der durchgefiihrten Luftschadstoffuntersuchungen sowie deren Ergebnisse sind in
Unterlage 17.LuS [25] enthalten.

Aus den Luftschadstoffuntersuchungen resultieren nachfolgend aufgefiihrte Schlussfolgerungen:

Da die fir das Jahr 2020 prognostizierten Verkehrsbelastungen auf der L 121 von maximal 2.883 Kfz/24
h deutlich auBerhalb der Anwendungsbedingungen des RLuS 2012 [25] (hier: DTV > 5000 Kfz/24 h) lie-
gen, kann eine ortsbestimmte Ermittlung der verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen nicht vorge-

nommen werden.

Entsprechend RLuUS 2012 [25] sind jedoch bei Verkehrsbelastungen unter 5.000 Kfz/24 h mit Ublichen
Lkw-Anteilen und normalen Wetterlagen auch im strallennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten

Luftschadstoffbelastungen zu erwarten.

Sonstige Immissionsschutzmalnahmen sind im Zusammenhang mit dem Neubau des Briickenbauwer-
kes BW 0012 und dem Ausbau der L 121 — OD Coswig (Anhalt) nicht vorgesehen. Durch den Ausbau der
L 121 — OD Coswig (Anhalt) sind keine signifikanten Auswirkungen hinsichtlich verkehrsbedingter Luft-
schadstoffe und der damit vorhandenen Luftqualitat zu erwarten. Eine Uberschreitung der maRgebenden

Immissionsgrenzwerte ist somit ebenfalls nicht zu erwarten.

6.3 Malnahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind von der gegenstandlichen Planung nicht betroffen, daher sind keine bau-
technischen Malinahmen zum Gewasserschutz vorgesehen. Das anfallende Oberflachenwasser wird
Uber die neu herzustellenden und die vorhandenen Entwéasserungsleitungen abgeleitet. Sonstige Einleit-
stellen in Vorfluter sind nicht vorhanden oder geplant. Die zur Baudurchfiihrung notwendige Baustellen-
einrichtung wird auf den Flachen der L 121 — OD Coswig (Anhalt) und den Nebenbereichen des 6ffentli-

chen Verkehrsraums vorgesehen.

6.4 Landschaftspflegerische Mal3hahmen

Folgende Vermeidungsmafinahmen sind vorgesehen:

1.1 Vcee Baufeldfreimachung/ Rodung von Gehdlzen auerhalb der Brut- und Fortpflanzungszeit
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1.2 Vcer

13V

14V

1.5 Vcer

1.6 Vcer

1.7 Vcer

1.8 Vcer

Die Bewertung der KompensationsmafRnahmen erfolgt entsprechend dem Bewertungsmodell fir Sach-
sen-Anhalt [26] auf der Grundlage der Biotoptypen (Gem. RdErl. des MLU, MBV, Ml und MW vom
16.11.2004 (MBI. LSA S. 685), wieder in Kraft gesetzt und geandert durch RdErl. des MLU vom
12.03.2009 — 22.2-22302/2). Danach wurden auch die Kompensationsflachen vor und nach der Umset-

(01. Mérz bis 30. September). Rodungs- und Rdumungsmafinahmen dementsprechend
nur zwischen dem 1. Oktober und dem 28. Februar. Im Falle nicht vermeidbarer Flachen-
beanspruchungen auf3erhalb dieses Zeitraums ist eine Ausnahmegenehmigung von der
UNB einzuholen und durch eine 6kologische Baubegleitung sicher zu stellen, dass eine
Entfernung von Vegetationsbestédnden oder des Oberbodens nur durchgefuhrt wird, wenn

die Flachen frei von Brutgeschehen sind.

Vorortbegehung und Prifung der Ritzen und Spalten des vorhandenen Briickenbauwer-
kes vor Abriss durch einen qualifizierten Sachverstandigen auf ein mogliches Vorkommen

von Fledermausen

Ausweisung von Bautabuzonen; Uberfahren, zusétzliches Verdichten, Auf- und Abtrage
oder die sonstige Beschadigung der angrenzenden Biotopbereiche (Gehdlzflachen) sind

nicht zulassig.

Baumschutz im Baufeld und dessen Randbereich bzw. Geholzschutz, Uberfahren, zusatz-
liches Verdichten, Auf- und Abtrége oder die sonstige Beschadigung der angrenzenden

Biotopbereiche (v.a. Geholze im Randbereich des Baufeldes) sind nicht zulassig.

Vergramung der Tiere aus dem Baufeld durch Reduktion von Strukturelementen (Mahd,
Entfernung von Buschwerk) im Zuge der Baufeldfreimachung vor der aktiven Phase der
Tiere im zeitigen Frihjahr; Abfang und Umsiedlung; Abzdunung des Baufelds zum Schutz

vor weiterer Einwanderung

Umverlegung der Maststandorte mittels schienengebundener Baumaschinen zur Minimie-

rung der Eingriffsflache
Durchfiihrung einer 6kologischen Bauliberwachung

Optimierung der Baustellenbeleuchtung

zung der MalRnahmen bewertet.

Folgende Gestaltungs- und AusgleichsmafRnahmen sind vorgesehen:

21A

22A

Entsiegelung nicht mehr bendétigter StralRenflache, Rasenansaat und Pflanzung von Geholz-
gruppen

Die MafRnahme dient zur Wiederherstellung von Bodenfunktionen, zur Erhéhung der Versi-
ckerungsfahigkeit, strukturelle Aufwertung durch Rickbau der Strae und Rekultivierung,
Forderung des Bodenlebens.

Pflanzung von Hochstdammen (heimische standortgerechte Arten)
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Die MafRnahme dient zur Wiederherstellung von Biotop- und Bodenfunktionen, zur Erhéhung
der Versickerungsfahigkeit, strukturelle Aufwertung durch Riickbau der StralRe und Rekulti-
vierung, Forderung des Bodenlebens sowie der landschaftlichen Einbindung der Verkehrsan-

lage und zur Vermeidung von Landschaftsbildbeeintrachtigungen.

2.3 A Pflanzung von heimischen standortgerechten Strauchern
Die MalRnahme dient zur Wiederherstellung von Biotop- und Bodenfunktionen, zur Erhéhung
der Versickerungsfahigkeit, strukturelle Aufwertung durch Riickbau der StraRe und Rekulti-
vierung, Forderung des Bodenlebens sowie der landschaftlichen Einbindung der Verkehrsan-

lage und zur Vermeidung von Landschaftsbildbeeintrachtigungen.

3.1 G Rasenansaat an den wiederhergestellten/ gelockerten Stralenrandbereichen und Pflanzung

von Gehdlzgruppen

3.2G Ansaat von Landschaftsrasen mit Krdutern an den Bahnbdschungen

6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Um die geplante Mal3nahme in die umliegende vorhandene Wohnbebauung integrieren zu kénnen, wer-
den die auf der nordostlichen Seite der L 121 bereits vorhandenen Freitreppen zur Erreichung der an-
grenzenden Grundstiicke neu hergestellt. Dies wird erforderlich, da sich im Zuge der Gradientenan-
hebung Hohendifferenzen ergeben, die eine Benutzung der vorhandenen Freitreppen unmdglich macht.
Zur Gewabhrleistung des barrierefreien Zugangs zu den einzelnen Grundstiicken werden aul3erdem Ram-
penanlagen hergestellt. Bei ca. Bau-km 0+021.000 wird eine Rampe zum Erreichen der Grundstiicke
Geschw.-Scholl-StraRe Nr. 52 bis 60 angelegt. Damit auch fir die Grundstiicke Nr. 48 und 50 weiterhin
ein barrierefreier Zugang maoglich ist, wird bei ca. Bau-km 0+064.000 eine ca. 17 m lange Rampe mit zwei
1,50 m langen Zwischenpodesten errichtet. Die Steigung der Rampe betragt gemafd der RASt 06 [7] s =
6,00 %. Der aufgrund der geringen Flachenverfligbarkeit enge Abstand zur geplanten Treppenanlage
macht, infolge des unterschiedlichen Héhenniveaus, die Errichtung einer ca. 5 m langen Stttzwand erfor-
derlich. Auf der nordwestlichen Seite der L 121 werden die vorhandenen Grundstiickszufahrten an den
neuen Hohenverlauf der geplanten Strecke angepasst.

Im Bereich der Eisenbahnstrae wird die vorhandene Grundstiicksabfangung im Zuge der geplanten
Gradientenanhebung erneuert.

Weitere Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht vorgesehen.
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6.6 Sonstige MalRnahmen nach Fachrecht

Fur die vorliegende BaumaflZnahme sind keine sonstigen Manahmen nach Fachrecht vorgesehen.

7 Kosten

Die Berechnung der Kosten wurde nach der “Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung
von StralRenbaumalinahmen — AKVS 2014" [27] vorgenommen und ist in Unterlage 13 des Vorentwurfes
enthalten.

Die Kosten (brutto) fur die StralBenbaumalinahme betragen voraussichtlich:

Baukosten: 4,739 Mio. EUR
Grunderwerbskosten: 0,013 Mio. EUR
Gesamtkosten: 4,752 Mio. EUR.

Die Kostenteilung erfolgt gemaR dem Eisenbahnkreuzungsgesetz § 12 (2) [28] nach den Kosten der Fik-

tiventwurfe.

Die durchschnittlichen Gesamtkosten pro Streckenkilometer betragen fiir die geplante Baumaf3nahme
25,826 Mio. EUR.

Kostentrager fir die vorliegende Baumaf3nahme ist die Bundesrepublik Deutschland, Straf3enbauverwal-
tung des Landes Sachsen-Anhalt und die Deutsche Bahn AG.

Die Kosten regeln sich nach § 3 EBkrG und fallen gemaf} § 12 Nr. 2 EBkrG [28] beiden Beteiligten zur
Last.

Eine Kostenbeteiligung Dritter ist nicht vorgesehen, da es sich um eine EisenbahnkreuzungsmaRnahme
handelt.

8 Verfahren

Voraussetzung fir die Realisierung der Baumal3nahme ist die Erlangung der Baurechte durch die Durch-

fuhrung eines Planfeststellungsverfahrens nach 8 37 LStrG LSA [29].
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9 Durchfihrung der Baumal3hahme

Die Ausfuhrung der BaumalRnahme erfolgt unter Vollsperrung in 3 Bauabschnitten und in Abstimmung mit
dem Bauzeitenplan der Deutschen Bahn AG zur Herstellung des geplanten Brickenbauwerkes.

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt aus sudlicher Richtung von der BAB 9 tiber die B 187 zur L 121.
Aus ndrdlicher Richtung ist die Baustelle Uber die L 121 aus Richtung Zerbst bzw. Gber die B 107 aus

Richtung Wiesenburg und der Stral3e ,Schwarzer Weg" zu erschlieRen.

Die nachfolgend benannten Baubereiche wurden in Abhangigkeit der Technologie des Kanalbaus, des

Briicken- und Stra3enbaus wie folgt unterteilt.

1. Brickenbauwerk BW-Nr. 0012 iber die DB AG
2. RW- und SW-Kanal Geschwister-Scholl-Stra3e (nordl. und stdl. des Bauwerkes)
3. L 121 und Eisenbahnstral3e bis Bauende

Der Individualverkehr und der 6ffentliche Personennahverkehr werden tber die infolge der Vollsperrung
des Briickenbauwerkes bereits vorhandene Umleitungsstrecke B 187 Rosslauer Straf3e und ,Rosenstra-
3e" gefuhrt. Auf eine Verkehrsfiihrung tiber die StraRen ,Stadthufen und ,Frobelstra3e” wird aufgrund
baulicher bzw. querschnittstechnischer Griinde verzichtet.

Zur Gewahrleistung der Zuwegung fur Rettungsfahrzeuge und Anlieger wird die Zuwegung zur Stral3e
.Stadthufen, |Frobelstral3e” und Eisenbahnstrale riickwartig tber die B 107 Luisenstraf3e sudlich und
die StralRe ,Schwarzer Weg* nérdlich befahrbar bleiben. Der Bus des OPNV kann die StraRe ,Stadthufen®
als Ruckfahrtroute in Richtung Stadtzentrum ebenfalls nutzen. Die Erstellung von Baustellenfahrplénen
kann hier erforderlich werden.

Im weiteren Planungsverlauf muss die vorgeschlagene Umleitungsstrecke fur den Personenverkehr be-
statigt werden.

Die Herstellung von BaustralRen ist nicht vorgesehen.

Die Zuwegung fir die Anlieger der Grundstlicke Geschwister-Scholl-StralRe Nr. 27a bis Nr. 35 kann fiir
die Zeit bis zur Fertigstellung des Baubereiches ndrdlich des Briickenbauwerkes BW 0012 nur zu Ful3
erfolgen. Infolge der Baumaf3nahme ist eine Zufahrt auf die Grundstiicke wahrend der Bauzeit unmaoglich.
Als Parkmaoglichkeiten fir Fahrzeuge, die im Regelfall auf den Grundstiicken abgestellt werden, kommt
die Stral3e ,Stadthufen“ und auch die EisenbahnstralRe aul3erhalb des Baubereiches in Frage. Eine Ent-
scheidung zur Nutzung der vorgeschlagenen Parkmdglichkeiten ist im weiteren Planungsverlauf in Ab-
stimmung mit dem Ordnungsamt der Stadt (Coswig (Anhalt) zutreffen. Die Befahrbarkeit der Grundstiicke
Geschwister-Scholl-Stral3e Nr. 27a bis Nr. 35 durch Rettungsfahrzeuge aus Richtung West (Bauanfang), |
ist durch die ausfiihrenden Gewerke sicherzustellen. Die motorisierte ErschlieRung der Grundstiicke Ge-
schwister-Scholl-StraRe Nr. 60 bis Nr. 48 erfolgt, wie bisher, Uber die Stral3e ,Stadthufen”.
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Die Bauzeit der GesamtbaumaRnahme L 121, OD Coswig (Anhalt) wird einschl. Riickbau des vorhande-
nen Briickenbauwerkes tber die DB AG, Verlegung der vorhandenen Oberleitungen und einer zweimo-

natigen Winterpause mit ca. 23,5 Monaten angegeben.

1. Briickenbauwerk 0012 iiber die DB AG|

Bauphase 1.1]
Herstellung der geplanten Stitzwand Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 (in der EisenbahnstralRe)

Umverlegung 20 kV-Leitung der Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg |
Umverlegung vorh. Leitungen im Bauwerksbereich, evtl. Herstellung Provisorien

Herstellung Verbau/ Aussteifung firr geplantes Briickenbauwerk BW-Nr. 0012

Ruckbau des vorhandenen Briickenbauwerkes BW-Nr. 0010 tber die Anlagen der DB AG

L I 2 I

Ruckbau der EisenbahnstralRe (als Vorbereitung des Briickenneubaus)

Bauphase 1.2

= Herstellung des geplanten Brickenbauwerkes BW-Nr. 0012 uber die Anlagen der DB AG

Einwirkungen auf das vorhandene StraRennetz ab Bauphase 1.1:

Die L 121 wird vom Baubeginn an voll gesperrt.

Um die in der Eisenbahnstrae notwendigen Leitungsumverlegungsmal3nahmen der einzelnen Medien-
trager und die Versteifung des Verbaus fir das neu zu erstellende Briickenbauwerk realisieren zu kon-
nen, ist die Herstellung der geplanten Stitzwand erforderlich.

Die Umverlegung der 20-kV-Leitung erfolgt mit Ausfihrung der Briicken- und Stralenbauarbeiten. Die
endgultige Planung zum Ablauf der Umverlegung erfolgt durch die Stadtwerke Lutherstadt Wittenberg
bzw. durch das bauausfihrende Bauunternehmen. Der Umschluss der 20-kV Leitung im Bereich der
EisenbahnstraRe erfolgt im Zuge der Fertigstellung des neu herzustellenden Briickenbauwerkes. Die 20-
kV Leitung ist bis zur Herstellung der endgiiltigen Lage zusammen mit den Ubrigen vorhandenen Leitun-
gen zu sichern. Die Herstellung der endgiiltigen Lage kann erst im Zuge der Umverlegungs- bzw. Siche-
rungsmaflnahmen aller Medientrager im Bereich der Eisenbahnstralle in Bauphase 3.2 erfolgen.

Der erforderliche Verbau fur das geplante Briickenbauwerk wird nach Beendigung der Umverlegungs-
bzw. SicherungsmaRnahmen der Medientrager im Bauwerksbereich, aber noch vor dem Rickbau des
vorhandenen Briickenbauwerkes eingebracht. Aufgrund der vorherrschenden sandigen Bdden ist eine |
Wasserhaltung zur Errichtung des geplanten Briickenbauwerkes BW-Nr. 0012 nicht erforderlich.

Die Herstellung des Oberbaus der Eisenbahnstraf3e erfolgt in Bauphase 3.

Die nordlich des Bauwerkes gelegenen Grundstiicke der Geschwister-Scholl-Strafe Nr. 27a bis 31 und |
Nr. 50 bis 62 kdnnen nur eingeschrankt, d.h. aus Richtung Norden dber die L 121 bzw. aus Richtung
Siden Uber die B 107 und die StralRe ,Schwarzer Weg" erschlossen werden.
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Das Grundstiick Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 wird, wie die gesamte Strale ,Stadthufen®, tber die B
107 Luisenstral3e sudlich und die Stral3e ,Schwarzer Weg" ndrdlich befahrbar bleiben.
Das sudlich des Bauwerkes gelegene Grundstiick der Geschwister-Scholl-Str. Nr. 46 kann nur von sudli-

cher Seite Uber die L 121 erreicht werden.

Die Bauzeit fur die Bauphasen 1.1 und 1.2 werden mit ca. 11 Monaten angenommen.
Der in Bauphase 1.1 beschriebene mdgliche Beginn der Umverlegungsarbeiten fur die 20-kV-Leitung der
Stadtwerke Wittenberg im Vorfeld der eigentlichen Briicken- und StralBenbauarbeiten hétte eine Verkdr-

zung der Bauzeit zur Folge.

2. Riuckbau StraRenbefestigung, Herstellung RW-Kanal Geschw.-Scholl-Str. (nérdl. und sudl. BW oog
e |Bauphase 2.1

= Ruckbau der vorh. Stral3enbefestigung

= Ruckbau aller vorh. Leitungen im Stral3enbereich
(Leitungen, Ablaufe, Schéchte)
Schutz vorh. Regenwasserkanal im unmittelbaren Bereich der Bebauung
(Grundstiicke Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 bis 62)
Schutz vorh. Schmutzwasserkanal im StralRenbereich

e |Bauphase 2.2

= Herstellung und Umverlegung des geplanten Regenwasserkanals einschl. der anzuschlieBenden
StraBenablaufe und Anschlussleitungen
Der vorhandene Schmutzwasserkanal bleibt unverandert, nur die Schachte werden h6henmaRig

angepasst.

Einwirkungen auf das vorhandene StraRennetz in Bauphase 2.2:

Die nordlich des Bauwerkes gelegenen Grundsticke der Geschwister-Scholl-Str. Nr. 27a bis 31 und Nr.
50 bis 62 kdnnen infolge des Aufbruchs der Stralenbefestigung nur noch zu Ful3 erreicht werden.

Dazu werden vom Bau-km 0+000.000 bis ca. Bau-km 0+025.000 links- und rechtsseitig provisorische
Gehwege angelegt und entlang der angrenzenden Bebauung zu den Grundstiickszuwegungen gefiihrt.
Das Grundstiick Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 wird, wie die gesamte EisenbahnstraBe auRerhalb des
Baubereiches und die Strae ,Stadthufen®, Uber die B 107 Luisenstrale sudlich und die Stral3e ,Schwar-
zer Weg" nordlich befahrbar bleiben.

Das sidlich des Bauwerkes gelegene Grundstiick der Geschwister-Scholl-Str. Nr. 46 kann nur von sudli-

cher Seite Uber die L 121 erreicht werden.

Die Bauzeit fir die Bauphasen 2.1 und 2.2 werden mit ca. 5,5 Monaten angenommen.
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3. L 121 und EisenbahnstraRe bis Bauende]
e |Bauphase 3.1

= Streckenbau der L 121 im Bereich Bauanfang bis zum ndrdlichen Widerlager des Bauwerkes

BW 0012 dber die DB AG, einschl. Verlegung aller sonstigen Versorgungsmedien

Herstellung der Stutzwande fir die Zufahrt zur riickwartigen Erschlie3ung der

Grundstiicke Geschwister-Scholl-Str. Nr. 29 und 31 (Die Zufahrt kann wahrend der gesamten
Bauzeit nicht befahren werden) und die Rampenanlage zur barrierefreien ErschlieBung der
Grundstucke Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 und 50.

e |Bauphase 3.2
= Streckenbau der Eisenbahnstraf3e im Bereich Bauanfang bis zum Bauende, einschl. Verlegung

aller sonstigen Versorgungsmedien

e |Bauphase 3.3
= Streckenbau der L 121 im Bereich vom sudlichen Widerlager des Bauwerkes

BW 0012 dber die DB AG bis zum Bauende, einschl. Verlegung aller sonstigen
Versorgungsmedien

Ruckbau der Provisorien, Umschluss

Einwirkungen auf das vorhandene StraRennetz in Bauphase 3.3:

Die nordlich des Bauwerkes gelegenen Grundsticke der Geschwister-Scholl-Str. Nr. 27a bis 31 und Nr.
50 bis 62 kénnen infolge des Aufbruchs der StraRenbefestigung nur noch zu Ful? erreicht werden.

Dazu werden die in der Bauphase 2 hergestellten provisorischen Gehwege genutzt.

Das Grundstiick Geschwister-Scholl-Str. Nr. 48 wird, wie die gesamte EisenbahnstraBe auRerhalb des
Baubereiches und die Strae ,Stadthufen®, Uber die B 107 Luisenstrale sudlich und die Stral3e ,Schwar-

zer Weg" nordlich befahrbar bleiben.

Das sudlich des Bauwerkes gelegene Grundstiick der Geschwister-Scholl-Str. Nr. 46 kann wéahrend der
Bauphasen 3.1 und 3.2 nur von sudlicher Seite Gber die L 121 erreicht werden. Wahrend der Bauphase
3.3 kann das Grundstlick nur Gber ein je nach Baufortschritt veranderliches Provisorium zu Ful3 erreicht

werden.

Die Bauzeit fir die Bauphasen 3.1 bis 3.3 werden mit ca. 5 Monaten angenommen.
Die Bauarbeiten der Bauphasen 3.1 und 3.3 kdnnen nach Fertigstellung des Briickenbauwerkes zeit-

gleich erfolgen. Dies hatte eine Verkiirzung der Bauzeit zur Folge.
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Hinweis zur Bauausfilhrung:

Es ist zu prifen, ob die Arbeiten zu den Umverlegungsmalinahmen der Versorgungsunternehmen auch
bereits zeitgleich wahrend der 2. Bauphase erfolgen kénnen.
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Abkilrzungsverzeichnis

AKR Alkali-Kieselsaure-Reaktion

BAB 9 Bundesautobahn 9

B 187 Bundesstralle 187

DIN Deutsche Industrienorm

DN Nenndurchmesser

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
ESV WohnstralRe

FFH Fauna-Flora-Habitat

HNL Hauptniederlassung (Zentrale)
HS 1l ortliche EinfahrtsstralRe

Kfz Kraftfahrzeug

L121 LandesstralRe 121

Lkw Lastkraftwagen

L. Verziehungslange

MIV motorisierter Individualverkehr
oD Ortsdurchfahrt

OPNV offentlicher Personennahverkehr
Pkw Personenkraftwagen

Qsv Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Riz Richtzeichnung

SV Schwerverkehr

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

Vaul zulassige Geschwindigkeit
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Richtlinien fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-/ pechtypischen
Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im StraRenbau (RuVA-StB 01), Aus-
gabe 2001/ Fassung 2005

Richtlinien fur die Ausarbeitung von geotechnischen Berichten fir die Fachbereiche Stral3enpla-
nung, -bau und -betrieb der LandesstraRenbaubehdrde Sachsen-Anhalt (RiliGeoB 2018), Stand
07.11.2018

StraBenverkehrsordnung (StVO), Ausgabe 1970

Landesplanungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (LPIG), Ausgabe 1998, Fassung 2007
Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt (LEP-LSA), Ausgabe 2010

Regionaler Entwicklungsplan fur die Planungsregion Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg (REP),
Ausgabe 2005

Richtlinie 92/43/EWG zur Erhaltung der natirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere
und Pflanzen (Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie), Ausgabe 1992, Fassung 2013
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[23] Richtlinie 79/409/EWG Uber die Erhaltung der wildlebenden Vogelarten (VSchRL),
Ausgabe 1979, Fassung 2009

[24] Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Stra3enbauarbeiten fir den
Geschaéftsbereich der Landesstralienbaubehérde Sachsen-Anhalt (ZTV-StB LSBB ST 17)

[25] Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitat an Straf3en ohne oder mit lockerer Randbebauung
(RLuS 2012)

[26] RICHTLINIE UBER DIE BEWERTUNG UND BILANZIERUNG VON EINGRIFFEN IM LAND SACHSEN-ANHALT
(BEWERTUNGSMODELL SACHSEN-ANHALT), GEM. RDERL. DES MLU, MBV, MI UND MW; AUSGABE
2004

[27] Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Strallenbaumaflinahmen — AKVS
2014; Ausgabe 11/2020

[28] Gesetz Uber Kreuzungen von Eisenbahnen und Stra3en (Eisenbahnkreuzungsgesetz) (EBKrV),

[29]

Ausgabe 1963
StraBengesetz fir das Land Sachsen-Anhalt (LStrG LSA), Ausgabe 1993
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L 121 — OD Coswig (Anhalt)
Briicke iiber die DB AG (Bauwerk 0012)
von Bau-km 0+000.000 bis Bau-km 0+183.415

Auflistung Deckblatter Fassung A, 11/2022

Im Ergebnis des gegenstandlichen Planfeststellungsverfahrens wurden die Antragsunterlagen vom
01.07.2019 in Teilen und soweit erforderlich angepasst bzw. geandert. Die entsprechend aufgestellten
Deckblatter in der Fassung A, 11/2022 umfassen im Einzelnen:

1. Unterlage 1 — Erlduterungsbericht
« Seiten 5A, 6A, 8A, 9A, 10A, 11A, 12A, 13A, 14A, 15A, 19A, 23A, 24A, 25A, 27A, 33A, 34A,
38A, 39A, 40A, 42A, 43A, 44A, 45A, 47A, 49A, 50A, 53A, 54A, 55A, 56A, 57A, 58A, 59A,
60A, 61A, 62A, 63A, 64A, 65A, 66A, 67A, 68A (Anzahl 43)

2. Unterlage 5 — Lageplan
* Blatt 1A (Anzahl 1)
3. Unterlage 6 — Hohenplan
* Blatt 1A, 2A (Anzahl 2)
4. Unterlage 8 — Lageplan EntwasserungsmalRnahmen
* Blatt 1A (Anzahl 1)
5 Unterlage 9.1
* Blatt 1A (Anzahl 1)
6. Unterlage 9.2

* Blatt 1A (Anzahl 1)
* Blatt 2 (Darstellung der bahnseitigen Belange) (Anzahl 1)
s Unterlage 9.3
» Seiten 1A.1, 1A.2, 1A, 3A, 5A, 7A, 8A.1, 8A.2, 8A.3, 8A.4, 8BA.5, 8A.6, 9A, 11A, 13A, 15A,
17A (Anzahl 17)

8. Unterlage 10.1
* Blatt 1A (Anzahl 1)
9. Unterlage 10.2
* Blatt 1A (Anzahl 1)
10. Unterlage 11 — Regelungsverzeichnis

= Seiten 5A, 8A, 18A, 21A, 22A, 23A, 26A, 31A, 33A, 34A, 35A (Anzahl 10)
1. Unterlage 14 — StralRenquerschnitt
* Blatt 1A und 2A (Anzahl 2)
12. Unterlage 16.1 — Leitungsplan
* Blatt 1A (Anzahl 1)
13. Unterlage 16.2 — Schleppkurven
* Blatt 1A und 2A (Anzahl 2)
14. Unterlage 16.3 - Detail Zufahrten
* Blatt 1A (Anzahl 1)
15. Unterlage 16.4 — DB AG
*16.4.1, 16.4.2 und 16.4.3 (Anzahl 3)0
16. Unterlage 19.1
» Seiten 1A, 2A, 3A, 4A, 5A, 8A, 14A, 17A.1, 17A.2, 19A, 21A, 22A, 23A (Anzahl 13)
17. Unterlage 19.2 — Bestand und Konflikte
* Blatt 1A (Anzahl 1)

Wie dieser Aufzahlung zu entnehmen, tragen die Deckblatter der betreffenden gednderten
Antragsunterlagen jeweils in Unterlagen-, Blatt- oder Seiten-Nr. den Index A. Die Anderungen in Text-
und tabellarischen Unterlagen sind zudem durch einen Senkrechtstrich am rechten Seitenrand
markiert.
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Dipl.-Ing. (FH) Pollmer; Verfasser



